GRANDES LINEAS HA RECIBIDO LA
PRIMERA COMPOSICION DEL TREN
AUTOPROPULSADO DE RODADURA
DESPLAZABLE PARA INICIAR LAS
PRUEBAS EN VIA. ES EL PRIMERO DE
UNA SERIE DE 12 COMPOSICIONES
QUE ESTA CONSTRUYENDO EL
(ONSORCIO FORMADO POR CAF Y
ALSTOM, Y QUE DEBERIAN INICIAR
SU EXPLOTACION COMERCIAL EN LA
PRIMAVERA DE 2005.

N TR S PR OLEERE T R A P R O (VLT

(W FHEEE BRI |+ ELE L W

Esta prevista su entrada en servicio comercial

en la primavera de 2005

de la serie 120
inicia las pruebas en via

BEATRIZ LAMAS

a primera composicién del tren au-
Ltupropulsado de rodadura despla-

zable, que acaba de salir de la fac-
toria de CAF en Beasain, realizara las
pruebas fundamentalmente en la linea
entre Madrid v Lérida y en el Corredor
Mediterraneo.
Este es el primer tren de alta velocidad
capaz de alcanzar los 250 kilometros por
hora de Grandes Lineas, que forma parte
del pedido de 12 composiciones equipa-
das con sistema de doble ancho de viay
cambio de tensién automatico, adquiri-
das por Renfe y que deberian estar en-
tregados y entrar en servicio comercial
en la primavera de 2005.
Estos trenes fueron adjudicados al con-
sorcio constituido por CAF y Alstom en
septiembre del ano 2001, por un im-
porte de fabricacién que asciende a los
122 millones de euros.
Los 12 trenes corresponden a la serie
120 y ademas de sistema de cambio de
ancho de via automatico, desarrollado
por CAF, disponen también de cambio de
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tensién automatico, al ser trenes que
circularan por dos tipos de ancho de via
y dos tensiones diferentes, de 25 kV en
corriente alterna y 3 kV en continua.
Las pruebas van a ser realizadas en am-
bas tensiones y en los dos tipos de via,
en ancho UIC en la linea de alta veloci-
dad entre Madrid y Lérida, y en ancho
nacional en el Corredor Mediterraneo al
ser esta infraestructura en la que, actual-
mente, mayor velocidad podra alcanzar
este material.




Diseno interior

En el disefio interior se ha buscado
potenciar la comodidad y la
sensacion de amplitud, que se
consiguen 3 través de los colores
claros en estores y p

ilumin I

acion o la ub
cristal para maleteros
intermedias.

para las tap

suelos son

s de asientos y

le color verde para
clase Preferente, donde los asientos
se distribuyen en dos filas de dos y
una plaza respectivamente, y azules
para la clase Turista con dos filas
tle dos asientos.

Los asientos seran orientables
segin el sentido de la marcha, con
respaldo abatible y reposapiés
requlable para dos alturas.

Cada coche cuenta con iluminacion
indirecta, situada en las paredes
laterales, v lamparas para lectura
sobre los asientos, ademas de una
iluminacion suave en el techo.

Este tren incorpora también las
(ltimas tecnologias, como pantallas
de video de alta resolucion (TFT)
de 17 pulgadas. Ganara también la
calidad de la imagen y el sonido en

as peliculas que se emitan, ya que
se reproduciran en DVD. Cada plaza
contara con dos canales de audio

para video y cuatro canales para
mis a través del sistema MP3.
Una de las novedades de los coches
que configuran estas composiciones
es gue la puerta de acceso se sitha
en el centro del vehiculo
dividiendolo en dos salas de viajeros
a derecha e izquierda de la entrada.
Las puertas, tanto exteriores como
interiores, se controlan a través de
un dispositivo de apertura
centralizada situado en el puesto
destinado al interve desde
londe se dirigen tambien los
sistemas de informacion del tren,
asi como audio y video, Los siete
aseos del tren de la serie 120 para
Grandes Lineas, uno de ellos
adaptado para personas de
movilidad reducida, son
bacterioldgicos.

Estos aseos incorporan unas
bacterias que eliminan los residuos
de forma biolagica, son mas
ecologicos y facilitan el
mantenimiento del tren.
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El pasado mes de julio se
entrego el primer tren de este
material, que constituira la
serie 120, y esta siendo
construido por el consordio
CAF-Alstom. La capacidad de
cada rama es de 286 viajeros,
distribuidos en Preferente y
Turista

Homologacion del tren

Las pruebas tipo que ahora se inician,
una vez finalizadas todas las pruebas en
fabrica, incluyen la homologacion del
tren en via, segin la normativa vigente.
Un proceso que implica la realizacion de
un recorrido de 100.000 kilémetros dis-
tribuidos en los dos tipos de ancho de
via. Esta previsto que las pruebas tipo y
la homologacion del tren finalicen en di-
ciembre de este ano. Estas pruebas se
realizan segin las Especificaciones
Técnicas de Interoperabilidad (ETI's), y
las Normas Técnicas de Circulacién
(NTC's). Los ensayos se desarrollaran con
personal de conduccién de Grandes Line-
as y a ellos asisten técnicos tanto de CAF
como de Alstom, asi como de Seguridad
en la Circulacion, o Mantenimiento de
Infraestructura, en funcion de la consig-
na o prueba que se realice. Grandes Line-
as cuenta ademas con la asistencia téc-
nica de Tifsa para la realizacion de este

proceso.

Una vez concluidas las pruebas tipo y la
homologacion del tren, el resto de com-
posiciones realizan las denominadas
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En el disefio de la cafeteria

destaca la iluminacion a través de

numerosos puntos de luz en
techa, barra v paredes. El
aluminio v los colores claros
marcan este espacio definido por
i@ luminosidad. Instalada en uno
de los dos coches intermedios, la
cafeteria se distribuye en dos
areas, separando la zona de la

barra del espacio donde se
prepara la restauracion para servir
en el asiento. Se han instalado
también pequenas barras laterales
para apoyar las consumiciones,
dejando mas espacio en la zona
central y facilitando la movilidad,
y las ventanas se han situado a
una altura que permite mirar
hacia el exterior.

pruebas serie, unos ensayos que se reali-

zan en unos cuatro o cinco dias.

Velocidad maxima

Los 12 trenes autopropulsados de roda-
dura desplazable podran alcanzar los 250
km/h en via de ancho UIC, y los 220
km/h por hora cuando cireule por vias de
ancho nacional. Cada uno de estos trenes
eléctricos estard compuestos por cuatro
coches, todos ellos motores, con un eje
motor por bogie y traccion distribuida.
El bogie utilizado es derivado del llama-
do Brava, de CAF, con algunas modifica-
ciones para adaptarlos a las necesidades
de |a operadora. El cambio de tension es
automatico y se realiza coordinadamente
con el cambio de ancho de los ejes.

La operadora deberia contar con todas
las composiciones para su entrada en
servicio comercial en la primavera de

2005, momento en el que se habra de-
finido también el nombre, prestaciones
y el corredor en el que sera utilizado el

nuevo material.

Cada una de estas composiciones dis-
pondra de un total de 238 plazas, 82 de
las cuales seran de clase Preferente y
una de ellas estara adaptada para perso-
nas de movilidad reducida y 156 plazas
de clase Turista.

Las plazas se distribuyen en cuatro co-
ches: 55 de Preferente en un coche mo-
tor con cabina y otras 26 plazas de la
misma clase y la cafeteria se sitdan en
un coche motor intermedio; mientras
que las de Turista se reparten: 80 plazas
en el segundo coche motor intermedio, y
las restantes 76 plazas, en el otro coche
extremo. M

1 &l material realizara sus pruebas sobre ancho internacional en la linea
Madrid-Lérida, mientras que las de ancho nacional se llevaran a cabo

en el Corredor Mediterraneo, donde recientemente ha empezado a
fundionar ATP, lo que permite velocidades de 220 km/h

El puesto de conduccion,
ergondmico y con una
distribucién que permite

de los sistemas de
senalizacion que marcan

Los sistemas embarcados

acceder a todos los mandos
con facilidad, cuenta con toda
la informacion necesaria de
los sistemas de sequridad del
tren. Estos trenes disponen

~

directivas de
interoperabilidad: Ermts o
LZB, junto con Asfa, y el
sistema de sequridad ATP
Ebicab 900 TBS que esta
implantado en el Corredor
Mediterraneo (pag. 14). Los
sistemas de comunicacién
con los que cuenta el tren
las son GSM-R y Tren-Tierra.




