g | pasado 26 de julio de
» 2004 la primera de las
composiciones de la se-
s rie salié de la factoria
de Caf en Beasain para iniciar
su periodo de pruebas. En la
propia estacion de la localidad
guipuzcoana se hicieron los
primeros tests en linea de cap-
tacion corriente, arranque y
freno y del enganche Schafen-
berg, con una locomo-
tora 252.

Tras estas primeras
pruebas el 10 de agos-
to, la composicion, for-
mada por los coches 9-
120-601-0, 6-120-601-0,
6-120-901-4 v 9-120-
301-7, emprendio viaje
hasta Medina del Cam-
po para continuar el
proceso, en el tramo
Medina-Olmedo en el
que estdn instalada la
via de tres carriles para
anchos ibérico ¢ inter-
nacional.

A partir de entonces,
los trenes de la serie
120 -Brava en la deno-
minacién de Caf- han
ido saliendo de la factoria de
Beasain y en la actualidad son
seis los terminados, mientras
que los restantes seis del pri-
mer pedido se encuentran en
estado avanzado de fabrica-
cién, de modo que su termina-
cion estd prevista para antes
del verano.

En cuanto a las pruebas y
homologaciones previas a su
puesta en servicio, en las que
participan los tres primeros
trenes de la serie, también se
encuentran muy avanzadas. En
realidad se trata de un triple
proceso de homologacién,
para circulacién por via de an-
cho internacional (NTC 007),
por via de ancho ibérico (NTC
001), y la propia homologa-
ci6n del sistema automitico de
cambio de anche de via (NTC
009).

Las pruebas para ancho
UIC para velocidad de 250
km/h, bajo catenaria de 25.000
voltios, realizadas en su mayor
parte en la linea Madrid-Zara-
goza-Lérida, con base en Zara-
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CUBRIRAN SERVICIOS EN LINEAS DE ALTA VELOCIDAD Y SUS ANTEN

En pruebas la serie 120, trent
variable y bitension para

En septiembre de 2001, Renfe
adjudicé al consorcio Caf-Alstom
la fabricacion de doce trenes de

cuatro coches con sistema de

rodadura desplazable destinados
a prestar servicio en la linea de
alta velocidad Madrid-Barcelona y
sus antenas de ancho ibérico. En

febrero de 2004 una nueva

adjudicacion de 45 trenes mas

elevé a 57 el numero de
unidades de la que serd la
serie120 cuyas pruebas estan
actualrpente en curso.

goza, pricticamente han con-
cluido. También en la esta li-
nea se estin llevando a cabo
las pruebas del cambio de an-
cho, con mds de 2.000 opera-
ciones realizadas hasta el mo-
mento,

En lo que se refiere a las
pruebas bajo catenaria de
3.000 voltios, las primeras
pruehas se llevaron a cabo en
el tramo de Olmedo y poste-
riormente en el tramo Las Pal-
mas-La Ampolla-Perello del
Corredor Mediterrineo. Ade-
mas, en el tramo de Olmedo
los trenes de la serie 120 han
servido para llevar a cabo
pruebas de la catenaria poliva-
lente —a mediados del pasado
mes de marzo- y de un sistema
de comunicaciones de image-
nes tren-tierra a través de ra-
dioenlace.

Paralelamente, se estin rea-
lizando tests de confort y segu-
ridad en la marcha en el paso
de Pajares y en ¢l tramo Ma-
drid-Arévalo, que se completa-
rin en breve en la linea Ma-

drid-Sevilla v en el Corredor
Mediterrineo.

Globalmente, los trenes han
recorrido mds de 60.000 kilo-
metros en pruebas —deberan
alcanzar los 100.000 entre los
dos tipos de ancho- y han al-
canzado la velocidad de 291
km/h sin incidencias. Esas
prestaciones de velocidad y la
posibilidad de circular con di-
ferentes tensiones de alimenta-
cién, sistemas de senalizacién
y anchos de via les abre bue-
nas perspectivas en el segmen-
to de los trenes de alta veloci-
dad.

Una vez concluida la ho-
mologacion de los trenes, el
resto de las unidades que com-
pondrin la serie se someterd a
las denominadas pruebas se-
rie, ensayos menos exhausti-
vos que desarrollan durante un
periodo de cuatro o cinco dias.

Caracteristicas. Los ve-
nes de la serie 120 son unida-
des autopropulsadas eléctricas
de cuatro coches todos ellos

con todos sus bogies motores
y los dos extremos con cabina
(Mc-M-M-Mc). Su velocidad
maxima nominal es de 250 ki-
lémetros por hora y son ali-
mentados a 3.000 voltios en
corriente continua y 25.000 en
corriente alterna con una fre-
cuencia de 50 Hz, con un siste-
ma de cambio automdtico de
tension.

Los, 12 + 45 trenes de la se-
rie 120 fabricados por el con-
sorcio Caf-Alstom estarin dota-
dos del sistema de cambio de
ancho automitico Brava (Bo-
gie de Rodadura de Ancho Va-
riable Autopropulsado) desa-
rrollado por Caf, lo que les
permitird circular por vias de
ancho ibérico e internacional
(Ver VIA LIBRE n° 431),

Las unidades cuentan tam-
bién, para circular por los dos
tipos de lineas a los que van
destinadas, con los sistemas a
bordo necesarios para los dos
tipos de senalizacién, ERTMS
niveles 1 y 2 y ASFA, de las li-
neas por las que inicialmente
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circulardn y, asimismo, son ap-
tos para recibir otros sistemas
como LZB y Ebicab. Incluyen
sistema de comunicacién por
radio tren-tierra y GSM-r.

La longitud total de cada
unidad es de 106,96 metros,
con una anchura maxima de
2.920 mm y una altura mixima
de 4.100. La longitud de los
coches es de 27.700 milime-
tros para los extremos con ca-
bina y de 25.780 para los dos
intermedios. El empate de caja
es de 19 metros vy el de los bo-
gies de 2.800 mm.

Las puertas interiores de in-
tercomunicacién son correde-
ras y las exteriores encajables-
deslizantes, todas ellas de ac-
cionamiento eléctrico. Los
trenes disponen de climatiza-
ci6n independiente para las sa-
las de viajeros y las cabinas de
conduccion, sistemas de mega-
fonia v de televisién, ademas
de ocho indicadores exteriores
y otros tantos interiores.

El equipamiento de confort
incluye pintallas TFT de 17
pulgadas en las zonas de pasa-

jeros, que emiten videos en
formato DVD y audio en for-
matos CD y MP3 y los asientos
cuentan con toma de audio in-
dividual

Capacrdad. Los trenes de
la serie 120 podran circular en
composiciones dobles. La ca-
pacidad de cada unidad es de
238 plazas, distribuidas en 81
plazas de clase preferente, 156
de clase turista y una para via-
jeros con movilidad reducida.

Las plazas se distribuyen en
los cuatro coches de modo
que en primero de los coches
cabina, de clase preferente,
hay 55 asientos, en filas de tres
(2+1). El segundo de los co-
ches cuenta con 26 plazas pre-
ferentes, con la misma disposi-
cion, la plaza para minusvili-
dos y el espacio destinado a
cafeteria. En el tercer coche,
hay 76 plazas de turista y en el
otro coche cabina, otras 80 de
la misma clase, todas en dispo-
sicion 2+2,

Asimismo, cuentan con sie-
te aseos, uno de ellos adapta-

do para sillas de ruedas, y con
reactores bacteriologicos para
el tratamiento de aguas negras,
Todos los asientos son reclina-
bles v deslizantes, y giratorios,
excepto los ubicados en los
extremos de cada coche, lo
que permite orientar en el sen-
tido de la marcha la prictica
totalidad de las plazas.

Las distancias entre asientos
son iguales, de 950 mm, lo que
permite la coincidencia con las
ventanas en las dos clases y
una mayor flexibilidad.

Las puertas de acceso a los
coches, una por cada costado,
estan situadas en el centro de
la unidad, lo que da lugar a
dos departamentos, separados,
que eliminan la sensacion de
tubo. Las puertas, de una sola
hoja y paso libre de 1.000 mm,
estin dotadas de una junta
hinchable que garantiza la es-
tanqueidad a altas velocidades.
En la plataforma de entrada es-
tin los aseos y los maleteros.

La iluminacién en los com-
partimentos de viajeros es por
lamparas hal6genas en el te-
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Actualidad

Pupitre del tren de la serie 120.

cho y con luces fluorescentes
sobre las ventanas. Las estruc-
turas de las cajas se construyen
en aluminio autoportante y
disponen de un sistema de
proteccién contra choques. El
tren tiene una altura de piso de
1.300 milimetros y serd posible
el acceso desde andenes de
760 y 550 milimetros de altura.

Motorizacion. cada uno
de los coches descansa sobre
dos bogies Brava tipo A-1, con
un {inico eje motor, lo que su-
pone contar con ocho ejes mo-
tores y ocho portadores, que
permiten realizar la maniobra
de cambio de ancho a una ve-
locidad aproximada de 30
km/h.

Las ruedas son enterizas de
acero no aleado de bajo conte-
nido en carbono y llanta tem-
plada superficialmente.

El bastidor es de acero sol-
dado y la caja se apoya sobre
una traviesa de carga a la que
se une de manera rigida y bajo
la cual se monta la suspensién
secundaria. Los esfuerzos hori-
zontales se transmiten por un
pivote de arrastre,

El motor de traccién de
cada bogie estd suspendido
bajo el bastidor y transmite el
esfuerzo de traccion a través
de un drbol cardan. Los moto-
res de traccion son asincronos
trifasicos de jaula de ardilla au-
toventilados y de una potencia
de 512 kW. La potencia total
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del tren es de 4.000 kW para
funcionamiento bajo catenaria
a 25.000 voltios y de 2.700 kW
para funcionamiento bajo cate-
naria a 3.000 voltios. En cada
composicion hay cuatro panté-
grafos, dos para cada tipo de
alimentacion, seccionadores,
disyuntores y medidores de
corriente y temsion.

Cada composicion cuenta
con un convertidor de IGBTs

.*'
Plazas 238(1561;!&&,81%”%#

por coche que
acciona dos mo-
tores de trac-
cion. Cada uno
de los converti-
dores que estd
refrigerado por
aire y dispone
de un rectifica-
dor para su fun-
cionamiento con
tension de 25
kv, inversor de
traccién y chop-
per de frenado.

El freno eléc-
trico es de tipo
mixto, reostatico
y de recupera-
cion, y el freno
neumdtico actaa sobre los cin-
co discos de cada bogie —tres
en los ejes portadores y dos
en los motores-, montados so-
bre el irbol hueco situado en
la parte central del eje que
permite el cambio de ancho.
El freno de estacionamiento y
emergencia se realiza por
muelles acumuladores situa-
dos en un cilindro por cada
¢je

La suspension primaria es
de muelle helicoidal y la se-
cundaria neumatica. Los equi-
pos de freno permiten unas
distancias de frenado de un ki-
lémetro a 100 km/h, de dos ki-
lémetros a 220 km/h, y de 27
kilometros a la velocidad ma-
xima de 250 km/h.

Sobre el techo los trenes
llevan la unidad de aire
acondicionado, una por co-
che, y las resistencias de fre-
no. Asimismo en los coches
extremos, ademds de los
equipos de captacion de co-
rriente estin los equipos de
aire de las cabinas de con-
duccion.

Bajo el bastidor cada coche
lleva el inversor de traccién
que acciona los dos motores,
Los coches cabina y el turista
equipan también un converti-
dor auxiliar, mientras que en el
preferente-cafeteria esti el
transformador de traccion. Las
baterias estan situadas en el
coche turista intermedio y los
moédulos de produccién de
aire en los coches cabina. An-

gel Rodriguez L1
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