TRENES DE TRES COCHES BASADOS EN LA SERIE 598 DE RENFE

CAF suministrara unidades diésel
a los ferrocarriles argelinos

AF ha obtenido este contrato en

competencia con los principales

fabricantes europeos y ofreciendo

un tren de tres coches basado sus-
tancialmente en los suministrados a Renfe
para su serie 598. La fabricacién de las
unidades comenzard en el presente ano
2006 y las entregas se realizarin durante
los anos 2007 y 2008.

El contrato, cuyo importe asciende a
102 millones de euros, contempla el sumi-
nistro de diecisiete trenes de tres coches
—un total de 51 coches- de traccién diésel.
Los trenes, en composicion Mc-R-Mc,
contaran con seis bogies y sus tres cajas
seran independientes entre si.

Los trenes podrin circular hasta en tri-
ple composicion mediante enganches au-
tomdticos. Los dos coches motores conta-
ran con cabinas de conduccion, de forma
que el vehiculo podra circular en ambos
sentidos de marcha indistintamente. Un
pasillo de intercomunicacién permitird el
paso de los viajeros a todo lo largo del
tren y contard con enganches semiperma-
nentes.

Cada unidad de tren dispondrd de
cuatro motores diésel de traccion situados
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El pasado mes de septiembre de
2005, CAF firmé con los ferrocarriles
argelinos -Societé Nationale des
Transports Ferroviaires (SNTF)- el
contrato para el suministro de
diecisiete trenes diésel
de tres coches por un importe de 102
millones de euros. Comenzaran a
entregarse en 2007.

en los coches extremos (dos y dos), ade-
mds de otros dos motores auxiliares en el
coche remolque que accionan sendos al-
ternadores, con funcionamiento alternati-
vo, para produccion de la energfa eléctri-
ca necesaria en la composicion.

En cada coche se montard un equipo
de aire acondicionado, internamente du-
plicado para climatizacion de las salas y
plataformas. Ademas, en los coches moto-
res se contard con otro equipo indepen-
diente para la cabina de conduccion.

Los trenes dispondrin de tres sistemas
de frenado; hidrodinamico, neumadtico y
de estacionamiento. El freno hidrodinami-

co se empleard fundamentalmente para la
retencion del tren en largas pendientes y
en el frenado de parada. Su aplicacion tie-
ne prioridad respecto al neumdtico con el
objeto de disminuir desgastes. El freno
neumdtico serd automatico y dispondré de
TDP y TFA, y el freno de estacionamiento
inmoviliza el tren en pendientes.

Bogles. Las cajas de los coches se apo-
yarin en dos bogies. En el caso de los co-
ches motores, cada bogie dispondra de un
eje montado motor, con el reductor cala-
do, y de un eje montado portante. En el
coche remolque cada bogie contard con
dos ejes portantes. En los ejes se instalan
las cajas de grasa, junto con dos ruedas
enterizas y dos discos de freno.

La suspension primaria, que une elasti-
camente las cajas de grasa con el bastidor
del bogie, transmite entre el extremo del
eje montado y el resto del bogie las cargas
verticales y los esfuerzos de guiado trans-
versales y de arrastre. La suspension se-
cundaria estard compuesta por dos resor-
tes neumaticos, amortiguadores verticales,
transversales y antilazo, ademas de barra
antitorsion.
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Asimismo, cada bogie incorpora dos
eyectores de arena, la instalacién neumati-
ca de suspension secundaria, la instala-
¢i6n neumatica de freno y las conexiones
eléctricas para sensores de antibloqueo.
Ademas, el bogie del lado de la cabina en
los coches motores incorporard, ademds
de los elementos ya citados, un sistema de
engrase de pestana, un estribo y dos qui-
tapiedras.

El tren estard propulsado por cuatro
motores diésel, dos en cada coche motor,
de cuatro tiempos con seis cilindros en li-
nea, de disposicion horizontal en los mé-
dulos motores bajo el bastidor de caja. La
potencia nominal continua de cada motor

serd de 338 kw, es decir, 1.352 kw por
unidad de tren.

La transmision de potencia desde el
motor al eje motor del bogie se efectia
mediante la turbotransmision. Dispone de
dos regimenes de marcha, convertidor de
par y acoplamiento, de las que se selec-
ciona automdticamente la mas favorable,
en funcién de la demanda del conductor.

La inyeccién de combustible es directa
y cuenta con un Unico depésito de com-
bustible para los dos motores de un mis-
mo coche. La inyeccion se controla me-
diante la EDC, que esta en contacto con la
unidad de control SICAS para realizar el
arranque, control y parada de los motores.

CARACTERISTICAS TECNICAS

Composicion Mc-R-Mc
Traccion Diésel
N° de motores de traccion 4
N° de motores auxiliares 2
N° de bogies motores 4
Velocidad maxima 160 km/h
N° de plazas sentadas 199
Potencia de los motores de traccion 4 x 338 = 1.352 kW
Estructura de las cajas Aluminio
N° de puertas de acceso Una por costado y coche
Diametro de ruedas 850 mm.
Longitud del tren 75,60 m.
Aceleracion media (0-40 km/h): 0,48 m/s’
Deceleracion maxima freno de servicio: 1 m/s
Deceleracién maxima freno de urgencia: 1 m/s?
Velocidad maxima comercial: 160 km/h
Esfuerzo en el arranque: 119 kN
Aceleracion residual a 160 km/h: 5 em/s?

La refrigeracion se realiza mediante agua,
con un equipo refrigerador montado en la
cubierta de los coches motores que dis-
pondra de sensores para detectar el nivel
minimo de agua y la temperatura de la
misma.

Ademas, los trenes irin equipados con
sistema de informacién al viajero, dos
compresores de tornillo, dos grupos mo-
tor-alternador para produccion de energia
eléctrica, retretes normales y para minus-
vilidos y puertas automdticas en la inter-
comunicacion entre coches. Asimismo,
contarin con registrador de eventos, orde-
nador de control de tren y una bateria con
cargador en cada coche. A.R.



