LA ULTIMA FASE DE SU FABRICACION SE DESARROLLARA
EN LA NUEVA FACTORIA DE LINARES

Unidades de cinco
modulos para el metro

de Malag

En enero de esta afio comenzaron las obras
del metro de Mélaga que, previsiblemente
estaran terminadas en febrero de 20009.

Para entonces, un parque de catorce unidades de cinco médulos y piso bajo
cien por cien, fabricados por CAF, estara listo para prestar servicio en los 14,1
kildmetros con 16 estaciones y tres paradas de las dos lineas previstas.

g n la actualidad esta por decidir
como serd al aspecto interior y ex-
terior de los trenes entre tres pro-
puestas diferentes. Las unidades

adjudicadas a CAF, saldrin de la factoria
que la compania tiene en la localidad jie-
nense de Linares, donde se llevarin a
cabo las (ltimas fases de su construccion.
Basados en el mismo modelo con el
que se equipard el Metro de Sevilla, los
trenes malaguenos estarin formados por
cinco modulos y apoyados en tres bogies,
motores los de los dos médulos extremos,
y portador el del central. Cada unidad
cuanta con un total de ocho motores ce-
rrados, trifisicos y asincronos con rotor
cortocircuitado en jaula de ardilla, que tie-
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Modelo aprobado para el Metro de Sevilla, en el que se basa el de Malaga.

nen una potencia continua de 61 kW,

La unidad cuenta con dos onduladores
de traccion doble y dos convertidores au-
xiliares de tecnologia IGBT, refrigerados
por conveccion forzada. La potencia de
cada convertidor es de 64 kVA.

Asimismo, las unidades disponen de
una bateria de niquel-cadmio, con su car-
gador de 6 kW de potencia. La tension de
alimentacién de las unidades es de 750
voltios v la corriente es tomada de la cate-
naria por un pantografo situado en el mé-
dulo central de la unidad.

El freno es reostitico de recuperacion e
hidraulico. Las unidades pueden desarro-
llar una velocidad maxima de 70 kilome-
tros por hora y tiene una aceleracién me-

dia de 0 a 35 kilémetros por hora de 1,2
m/sg’. La deceleracion de servicio es de
1,2 5 m/sg* y la de urgencia de 2,5 a 3,5
m/sg’. Su radio minimo de inscripcién en
curva es de 18 metros y la rampa maxima
que pueden superar del seis por ciento.

La unidad tiene una longitud de 31 me-
tros -con posibilidad de ampliacién hasta
los 42 con dos médulos mas-, una anchu-
ra de 2,650 milimetros y una altura maxi-
ma de 3.385. Los vehiculos son bidireccio-
nales e incorporaran sistema de aire acon-
dicionado, con dos equipos para el
compartimento de viajeros, que ofrecen
una potencia total de refrigeracion es de
78 kW. La potencia de calefaccion es de
33 kW. En las dos cabinas de conduccion,
un equipo de aire independiente ofrece
una potencia de refrigeracion de 4,7 kW.

El vehiculo contarid con piso bajo en el
cien por cien de su superficie, con una al-
tura de 350 sobre el carril en toda su lon-
gitud lo que facilitara la subida y bajada
de sillas de ruedas, carritos de nifos y per-
Sonas mayores,

En su interior el vehiculo es continuo,
con amplios pasillos de intercirculacion y
con espacio reservado para personas con
sillas de ruedas provisto de un sistema de
anclaje y de mecanismo de aviso al con-
ductor. Cada unidad cuenta con puertas
de tipo encajable-deslizante de acciona-
miento eléctrico. En cada costado hay dos
puertas sencillas con un paso libre de 800
milimetros y cuatro dobles con yn paso li-
bre de 1.300.

En cuanto a los sistemas de control, los
vehiculos contarin con equipos informti-
cos de mando vy vigilancia, ayuda a la con-
duccion, e informacion al viajero. Ademis,
un sistema de diagnosis de averias y ayu-
da al mantenimiento permitird el control
de los equipos auxiliares de la unidad, las
indicaciones al conductor en su terminal
de cabina de las incidencias y las actua-
ciones recomendadas para subsanarlas.
Un registrador de eventos o caja negra re-
coge los parimetros necesarios para, en
caso de accidente, analizar sus causas

El vehiculo incorporard un sistema de
informacion al viajero, acistico y visual,
videovigilancia desde el puesto central
de control, via Wi-fi, y telefonia SIM. Las
unidades disponen de indicadores de
destino exteriores e interiores y anuncia-
dor 6ptico y actstico de proxima esta-
cion que pueden ser controlado automa-
ticamente o de modo manual por el con-
ductor. Asimismo, el tren incorporari
sistemas de megafonia para comunicar
las cabinas de conduccién con el com-
partimento de viajeros. A.R. 1
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