UNIDADES DIESEL Y ELECTRICAS PARA ANCHO IBERICO E INTERNACIONAL

Los nuevos trenes regionales de Renfe

a adjudicacion (Ver VIA LIBRE n®

491 v 5000 cuyos dltimos detalles de

diseno concretan actualmente Renfe

v CAF, contempla tres lotes, El pri-
mero de cincuenta trenes diesel por un
importe de 63,1 millones de euros de los
que 264,1 son para la fabricacion y ¢l res-
(o para el mantenimiento,

Los otros dos suman un total de 57 tre-
nes eléciricos por importe de 4934 millo-
nes de euros de los que 3241 correspon-
den a la fabricacion y el resto al manteni
miento El periodo de entrega de las
unicades se extenderd desde julio de 2008
hasta febrero de 2011

Los cincuenta trenes diésel que previsi-
blemente constituirin la serie 399, podrin
circular a 160 kms/h, serin de rodadura
intercambiable, es decir, construidos en
ancho convencional vy dotados de una
preinstalacion que permitird una adapia-
cion posterior para circular por las lineas
de ala velocidad

Los trenes eléctricos estarin divididos a
su ver en dos lotes, uno de veintitrés uni-
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El pasado mes de julio, Renfe
adjudico a CAF el contrato de
fabricacion de 107 trenes - cincuenta
diésel para ancho ibérico y UIC,
veintitrés eléctricas en ancho ibérico y
34 eléctricas para ancho ibénico y
UIC- para los servicios de Media
Distancia por un total de 588,2
millones de euros a los que se suman
otros 368,4 para cubrir su
mantenimiento durante catorce anos

dades para via de ancho ibérico que pro
bablemente constituirin la serie 449, que
podrin circular a una velocidad médxima
de 160 km'h, vy otro, de 34 unidades de
ancho variable que podrin circular a la
misma velocidad por via de ancho ibérico
y a 200 km/h por via de ancho internacio-
nal que constituirin, previsiblemente, la
serie 140,

En todos los renes -diésel v eléctricos-
se han disenado interiores diafanos, lumi-
nosos v confonables v perfil exterior aero-
dinimico con punto de panida, en ambos
casos, en las series 398 v Civia, con la idea
de que, respetando las caracteristicas 1éc-
nicas v dimensionales propias de cada
tipo de tren, las similitudes entre ellos,
creen una imagen propia del producto
Media Distancia,

En todos los trenes, el perfil aerodinid-
mico y ¢l bajo peso reducirin el consumo
energético, v la alta modularidad de los
equipos facilitard el mantenimiento y re
ducird su coste, v redundard en una alta
disponibilidad de los vehiculos. Todos los
trenes incorporarin una zona de piso bajo
para facilitar el acceso de personas de mo-
vilidad reducida

Diésel. s cincuenta unidades de trac-
citn diésel serin composiciones de tres
coches, dos motores v uno remolque, con
dos bogies cada uno, que podrin acoplar-
se formando composiciones de hasta res
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unidades (nueve coches). Inicialmente se
explotarin en vias de ancho ibérico pero
van a disponer de preinstalacion para cir-
cular en infraestructuras de ancho interna-
cional (U1C) y de la posibilidad de recibir
¢l bogie de ancho variable Brava,

Los trenes podrin alcanzar una veloci-
dad mixima de 160 km/h, v tendrin una
capacidad de 187 plazas sentadas, en las
que se incluyen una plaza para personas
de movilidad reducida y dos estrapontines
Contarin con dos aseos, uno de ellos par
discapacitados vy una zona multifuncional
para equipos de venta automatica, bicicle-
tero v zona de descanso. El coche interme-
dio tendrd una zona de piso bajo para faci
litzar ¢l acceso de viajeros en sillas de rue-
das mediante una mmpa

Las cajas de los vehiculos serin auto-
portantes, construidas en aluminio lo que
reducird la masa del tren v su consumo
energético v mejorard la resistencia a la co-
rrosion. La estructura de los vehiculos esta-
rd basada en perfiles de extrusion de alu-
minio de grandes dimensiones. Estos perfi-
les, continuos a lo largo del vehiculo, se
soldarin a lo largo de sus bordes v forman
la linea exterior del vehiculo,

Contarin con cuatro motores diésel de
382 kW, cuyas trasmisiones accionarin los
citro bogies motores a través de drbales
cardan. La potencia total instalada seri,
pues de 1.528 kW que al estar distribuida
en cuatrn cadenas de traccion ofrecerid
prestaciones aceptables incluso en el caso
poco probable de fallo simultineo en dos
de las cadenas de traccion

Los seis bogies del tren, cuatro motores
v dos remelques estarin constituidos por
un hastidor, dos ejes con sus correspon-
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CAF ha presentado

a Renfe tres propuestas
de decoracién para las
futuras unidades.

dientes cajas de grasa, suspension prima-
ria, suspension secundaria neumitica, dis-
positivo de unidn caja-bogie v equipo de
freno compuesto por dos discos en eje.
Los trenes podrin recibir los bogies de an-
cho variable Brava, que permiten la circu-
lacion tanto por via de ancho ibérico
como por via UIC,

Para la alimentacion de los equipos au-
xiliares, cada tren dispondri de dos grupos
motor-alternador independientes de la
traccion. Cada grupo electrégeno es capaz
de alimentar el 100 por cien de las cargas a
miximas prestaciones, lo que permite una
redundancia total del sistema.

En servicio normal, funcionard sélo
uno de los grupos, estando el segundo en
espera. 51 se produjese un fallo, se arran-
caria automéiticamente el segundo grupo,
sin perdida de prestaciones del tren. En
funcionamiento normal, arrancard siempre
el grupo que menos horas tenga de fun-
cionamiento

El sistema de climatizacion de las salas
del tren estard constituido por un equipo
de climatizacitn por coche de doble circui-
1o de refrigeracion. Cada equipo serd com-
pacto y estard ensamblado en un solo blo-
que. Con esta configuracion, se consiguen
47 kW por de potencia frigorifica por co-
che y 31 kW de potencia calorifica, con un
caudal de aire impulsado de 6.200 metros
ctibicos por hora y coche

El equipamiento de confort de los tre-
nes contard ambién con luces lectoras en
los asientos que tendrin toma de corrien-
te, y sistema de videoinformacion y video-
entretenimiento. En cuanto al equipa-
miento de seguridad y conduccion, conta-
rin con retrovisores de accionamiento

neumitico, sistema de videovigilancia,
ASFA, Tren Tierra, telefonia GSM-R, siste-
ma de comunicaciones GSM/GPRS, regis-
trador de eventos, carenado frontal con
mando a distancia, sistema de deteccion y
extincion de incendios en los equipos bajo
cap, habilitacion de cabina mediante tare-
ta y equipo de mando y control de tren
mediante red TCN.

Eléctricos. en cuanto a las 57 unida-
des eléctricas, serin composiciones de cin-
co coches con bogies compartidos, que
podrin acoplarse formando composicio-
nes de hasta tres unidades (quince co-
ches).

Todos los wrenes circularin por vias de
ancho ibérico, si bien esti previsio que 34
de ellos sélo lo hagan inicialmente, de ma-
nera que gracias a que dispondrin de
preinstalacion para circular en infraestruc-
turas de ancho internacional (UIC) con la
posihilidad de la instalacion del bogie de
ancho varable Brava, vayan incorporando
¢l ancho intermacional a medida que crez-
ca la red con ese tipo de infraestructura

La velocidad méixima para las veintitrés
unidades no ransformables serd de 160 ki-
lémetros por hora mientras que las trans-
formadas a ancho UIC podrin circular a
200 km/h alimentadas a 25 kV,

Tadas las unidades tienen una capaci-
dad de 263 plazas, incluyendo una plaza
para personas de movilidad reducida y
dos estrapontines) y disponen de tres ase-
os, uno de ellos para discapacitados, v
una zona multifuncional con zona de ven-
ta automitica, bicicletero y zona de des-
Canso.

En los cinco coches de cada tren habri
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tres tipos de cajas, las de los dos coches
extremos, las de los intermedios v la caja
del coche intermedio central con medio
piso bajo para facilitar el acceso de viaje-
ros en sillas de ruedas mediante rampa
Todas las cajas son autoportantes, cons-
truidas en aluminio y la estructura de los
vehiculos estd basada en perfiles de exiru-
sioin de aluminio oalmente soldados en-
tres S

El equipo de traccién contard con dos
equipos de potencia idénticos entre si Y
de funcionamiento independiente, de for-
ma que en caso de averia de uno de ellos
¢l ren pueda proseguir la marcha. La po-
tencia total instalada  serd de 2400 kW

El tren dispondri de seis bogies, dos ex-
tremos ¥ cuatro intermedios compartidos
Ambos lipos estarin constituidos par un

bastidor, dos ejes con sus correspondientes
cajas de grasa, suspension primaria de re-
sorte, suspension secundaria neumadtica
dispositivo de union caja-hogie y equipo
de freno compuesto por discos en eje

Para la alimentacidn de los equipos au-
xiliares, cada tren dispondri de dos con-
vertidores auxiliares con sus propios car-
gadores de bateria. Cada uno de ellos serd
capaz de alimentar el 100 por cien de las
cargas a miximas prestaciones, lo que
permite que en caso de fallo, el otro con-
vertidor, de forma automidtica, pase a ali-
mentar las cargas del avenado, sin pérdica
de prestaciones del tren

El sistema de climanzacion de las salas
del tren esti constituido por un equipo de
climatizacion por coche de doble circuito
de refrigeracion. Cada equipo es compac-

o v esti ensamblado en un solo blogue
Con esta configuracion, se consiguen 43
kW de potencia frgorifica por coche y 20
kW de potencia calorifica con un caucal
de aire impulsado por coche de 5,200 me
tros clibicos por hord

El equipamiento de las unidades inclu-
yve lectoras v tomas de corriente en los
asientos, sistema de videoinformacidn v
videoentretenimiento, retrovisores de ac-
cionamiento neundtico, sistema de video
vigilancia, ASFA, Tren-Tierra, telefonia
GSM-R, comunicaciones GSM/GPRS, re-
gistrador de eventos, carenado frontal con
mando a distancia, sistema de deteccion
de incendios en equipos de potencia, ha-
hilitacidn de cabina mediante tarjeta, equi-
po de mando v control de tren mediante

red TCN, AR D

Caracteristicas técnicas

Trenes diésel (50 unidades) Trenes eléctricos (23+34 unidades)
Ancho de via 1.668 mm. ( preinstalacion para 1.435mm.) 1.668 mm. (con preinstalacion para 1.435 en 34 unidades)
Longitud entre testeros 75.930 mm. 98.060 mm.
Longitud de caja extrema 25.425 mm. 22.362 mm
Longitud de caja intermedia 23.480 mm. 17.350 mm.
Empate de la caja extrema 17.734 mm. 17.400 mm.
Empate de la caja intermedia 18,000 mm. 17.750 mm.
Empate bogie extremo 2.500 mm. 2.500 mm,
Empate bogie intermedio 2.500 mm. 2.700 mm.
Altura maxima 4.168 mm, 4,265 mm.
Anchura maxima 2,940 mm. 2.940 mm.
Peso en tara 158,91 1747t
Potencia 4 x 328 kW 2,400 kW
Velocidad maxima ancho Ibérico 160 km/h 160 km/h
Velocidad maxima ancho UIC 160 km/h 200 km/h
Plazas sentadas 187 263
N* de puertas por costado 3 3
Autonomia de servicio 1.200 km. -
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