— INFORME TURQUIA

Ankara-Estambul, alta velocidad con
sello espanol de la compania CAF

os ferrocarriles estatales de la Repu-

blica de Turquia (TCDD) adjudica-

ron a Construcciones y Auxiliar de
Ferrocarriles (CAF), en octubre de 2005,
la construccion y suministro de 10 trenes
de Alta Velocidad para la primera linea de
estas caracteristicas en el pais, entre Ankara
y Estambul. Una linea de algo mas de 600
kilometros que se recorrerd en menos de tres
horas, en comparacion a las 6,30 que se re-
quieren en el trayecto actual por ferrocarril.
Se trata de un proyecto en el que también
intervienen otras empresas espafiolas, como
la constructora OHL, Guinovart Obras y
Servicios Hispania, encargadas de la obra
civil junto a la compania turca Alarko, que
también participa en la fase de obra del tran-
via de Antalya en consorcio con CAF.

El contrato, que incluye los vehicu-
los, la garantia y los repuestos, asciende
a un total aproximado de 180 millones de
euros. La firma del acuerdo se produjo en
noviembre de 2005 y estuvo encabeza-
da por la Ministra de Fomento espafiola,
Magdalena Alvarez, y su homalogo turco,
Binali Yildirim.

Ampliacién del contrato
Posteriormente, en octubre de 2007, CAF
lograba la ampliacion de este contrato
para la construccion de dos trenes mas
que se uniran a la flota inicial. Coinci-
diendo con este segundo encargo, a me-
diados de ese mes, en Beasain se recibia
la visita del presidente v director general
de los Ferrocarriles de Turquia, Siileyman
Karaman, acompafiado de otros miembros
de la entidad. Durante el viaje, las autori-
dades turcas conocieron de primera mano
las pruebas y ensayos que se realizan en
el material rodante que cubrira la primera
Linea de Alta Velocidad del pais.

Para CAF, este proyecto representa un
“salto cualitativo™ por el tipo de producto,
ya que supone la apertura de un “nuevo
mercado™ asi como por la “consolidacion
del desarrollo tecnoldgico™ de la compa-
fiia. Sin duda, todo un logro para la indus-
tria ferroviaria espafiola que ve como sus
productos son capaces de competir al mas
alto nivel en el mercado internacional.

Tal como explica el director de area de
Negocios Internacionales de CAF, Felipe
Rodrigo, la linea se ha dividido en dos
tramos, “uno de ellos estd practicamente
terminado, el de Ankara-Eskisehir, mien-
tras el segundo, Eskisehir-Estambul, est4
en estos momentos en construccion”, A
principios de noviembre de 2007 se envia-
ba a Turquia el primero de los vehiculos,
con la peculiaridad de que esta entrega se
hacia también por tren, “Llevamos los co-
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Siileyman Karaman, presidente de TCDD, conocié en Beasain el tren de AV para Turquia.

ches hasta Hendaya, desde donde partie-
ron rumbo a la zona europea de Estambul,
cruzando todo el continente. Una vez alli,
se traslado a la parte asiatica con una espe-
cie de trasbordador especial para su llega-
da a Ankara”. Una experiencia interesante
que ha permitido ademas que el tren se
entregue en los plazos previstos y de una
forma muy simbdlica “para su transporte
por via ferroviaria se ha puesto una loco-
motora en cada extremo del tren”. Una vez
en destino, en estos momentos se encuen-
tra en fase de prueba para que pueda circu-
lar por via y los planes de CAF para 2008
son continuar con la entrega de material
rodante, que finalizara en 20009,

Los mas destacado de esta primera
experiencia espafiola en materia de Alta

Velocidad en el extranjero es que ha exis-
tido una estrecha colaboracion con los
ferrocarriles turcos, se han cumplido en
todo momento los plazos marcados y ha
habido una plena adaptacion por parte
del adjudicatario a las necesidades es-
pecificas demandadas por el cliente. Un
trabajo coordinado que ha facilitado unos
resultados muy positivos en esta fase del
proyecto.

Por este motivo, la compaiiia tiene
entre sus planes seguir trabajando en
el mercado turco y formar parte de los
proximos planes de alta velocidad que
lleven a cabo las autoridades ferrovia-
rias, un programa en el que ya se habla de
un nuevo pedido de trenes para la linea
Ankara-Estambul. =

Tren de Alta Velocidad de CAF para Turquia - Datos Basicos
Alimentacién (Vcc. catenaria) 25 Kv 50 Hz
Altura de piso (mm) 1300
Altura del vehiculo (mm) 4100
Altura maxima (mm) 4.230
Ancho de via (mm) 1435
Anchura exterior (mm) 2.825
Composicion Seis coches M-N-N-M
Diametro de ruedas (mm) 850
Estructura de caja Aluminio
Longitud coche intermedio entre testeros (mm) 25780
Longitud entre testeros coche cabina (mm) 27350
Longitud total tren (mm) 158920
Puertas por costado y coche Una
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Tranvia de la ciudad de Antalyaq,
una moderna linea a cargo de CAF

Entre los proyectos metropolitano de Turquia destaca el tranvia de
Antalya, que contara con la tecnologia mas avanzada de CAF, el pri-
mer vehiculo de estas caracteristicas 100% espafiol en el extranjero.

| avance y modernizacion de las

lineas metropolitanas turcas es

uno de los objetivos del pais, con
planes para la implantacion de redes
modernas con las que dar respuesta a la
creciente demanda de viajeros. Uno de
los principales proyectos en marcha es el
tranvia de Antalya, ciudad con aproxima-
damente un millon y medio de habitan-
tes, considerada un destino turistico de
referencia.

Nuevamente, al igual que en la linea
de alta velocidad Ankara-Estambul, las
autoridades han considerado la tecnolo-
gia espafiola como la opcion que mejor se
adapta a sus necesidades. A mediados de
2007, Antalya Metropolitan Municipality
adjudicaba a CAF, en consorcio con la
constructora turca Alarko, el diseno, de-
sarrollo y puesta en marcha de la primera
red tranviaria.

Un contrato llave en mano con un im-
porte de 110 millones de euros que incluye
la construccion de la infraestructura para
una linea de doble via de 11,1 kilometros,
que tendrd 16 estaciones, 14 tranvias y un
deposito para su mantenimiento. Ademas,
el acuerdo establece que el adjudicatario
se hara cargo de la electrificacion y la se-
fializacion de la linea. En este concurso,
entre los competidores de CAF figuraban
Siemens y Yapi merkezi.

Material rodante

Por una parte, la compariia CAF se encarga
de la fabricacion y suministro del material
rodante, 14 vehiculos tranviarios, basados
en la filosofia de los que se suministraran
a los metros espafioles de Vitoria, Mala-
ga o Sevilla o los que ya se encuentran en
operacion en Vélez-Malaga. Las unidades
se construiran en las fabricas de Irin y
Linares, Estos tranvias se engloban den-
tro de la gama de metros ligeros de ultima
generacion Urbos, un producto innovador,

Reproduccién del futuro tranvia de CAF para la ciudad turca de Antalya.

con calidad, eficiencia y clara orientacion
al cliente (confort, disefio, bajo nivel de
ruido, funcionalidad, informacion, de fa-
cil acceso).

Ademas de la fabricacion del material
rodante, que cuenta con la financiacion
del Banco Europeo de Inversiones (BEI),
CAF se hace cargo de la electrificacion, a
750 voltios, y la senalizacion.Los tranvias
son de piso bajo 100%, completamente ac-
cesibles, tienen 35 metros de longitud, una
anchura de 2,65 metros y estin compues-
tos de cinco modulos. Cada unidad podra
transportar a 70 personas sentadas y 235 de
pie. Cada uno de ellos esta equipado de dos

El tunel bajo el Bosforo, proyecto clave de Estambul

ste tinel unira las orillas de Estambul

y salvard las distancias entre Asia y

Europa. Sera una revolucion para la
movilidad y también incentivara la salida ha-
cia la Union Europea. Recibe el nombre de
proyecto Marmaray, o “proyecto del siglo”,
como lo llaman en los Ferrocarriles Turcos
(TCDD). Esta iniciativa permitira la me-
jora de una linea de cercanias, que conecta
Halkali en el lado europeo con Gebze, en el
asiatico. La linea ofrecera una capacidad de
75.000 pasajeros por hora y direccion. Estara
conectada por un tinel ferroviario de doble

via bajo el Bésforo. La red metropolitana
tendra 76,3 kilémetros, de los cuales 13.5 es-
taran soterrados, 1.4 bajo el agua. Las esta-
ciones de Uskiidar, en Anatolia, y Yenikapi,
en Europa, seran los puntos centrales de dis-
tribucion del trafico metropolitano de la exis-
tente y futura red de metro. En 2012, ser4 el
tiinel mas profundo del mundo, a 56 metros
de la superficie.Se cuenta con financiacion
del BEI (Banco Europeo de [nversiones) y el
Banco Japonés de Cooperacion Internacio-
nal, que ha prestado unos 1.500 millones de
euros del presupuesto total de 2.500. m

bogies motores y uno portador. Alcanzaran
una velocidad maxima de 70 kilémetros
por hora y una aceleracion de 1.2 metros
por segundo al cuadrado.

Segun explica el director de area de
Negocios Internacionales de CAF, Felipe
Rodrigo, “el proyecto se puso en marcha
en junio de 2007 y las primeras unidades se
prevé que se entreguen a finales de 2008,
Para Rodrigo, se trata de *“un escaparate
inmejorable porque es una ciudad turistica
que acoge viajeros de toda Europa”.

Al ser un contrato llave en mano cobra
gran importancia la coordinacion, especial-
mente porque “CAF se encarga no solo de
entregar los trenes, sino también de la sena-
lizacion, las comunicaciones y el deposito
de mantenimiento”. Respecto al desarrollo
de los trabajos, Rodrigo sefiala que para el
equipo de CAF es un “proyecto ilusionante”
donde destacada el “buen engranaje™ que se
ha producido con Alarko, una experiencia
muy positiva “fruto del trabajo conjunto con
una empresa seria con un gran reconoci-
miento”. En estos momentos “ya se trabaja
en la obra civil, en concreto en la construc-
cion de la linea vy las estaciones™.

Junto a los proyectos que CAF desa-
rrolla en Turquia, la LAV Ankara- Estam-
bul y el tranvia de de Antalya, la compa-
fiia tiene entre sus planes continuar con su
presencia en el pais. »
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