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EL FERROCARRIL SUBURBANO BUENAVISTA-CUAUTITLAN,
CON VEINTISIETE KILOMETROS Y SIETE ESTACIONES

Comienza el servicio,

en México, de la primera
linea ferroviaria

en concesion de CAF

El pasado sabado 26 de abril se
inauguro el servicio del Ferrocarril
Suburbano de Buenavista a
Cuautitlan, en México, la primera
experiencia de concesion de CAF,
una linea de veintisiete kilometros
de longitud que llega hasta el centro
del Distrito Federal y que cuenta

con siete estaciones, cinco de

ellas nuevas.

AF que tiene filiales en Brasil, Ar-

gentina, México vy, en breve en Chi-

le, desde 1992 ha participado, sola
\J 0 en consorcio, en todos los pro-
yectos ganadores de concursos ferroviarios
en México, y ahora afianza su posicion en
el pais, con su primera concesion que es
también la primera en Iberoamérica,
abriendo mads el abanico de su oferta hacia
la prestacion de servicios ferroviarios.

La linea que entré en servicio en abril
enlaza Cuautitlin en el estado de México,
con la estacion de Buenavista, en el cen-
tro de México Distrito Federal, y es explo-
tada por Ferrocarril Suburbano Buenavis-
ta-Cautitlin, compania propiedad al cien
por cien de CAF. En la construccion y la
explotacion han participado o participan
también, contratadas por CAF, Thales, Tel-
vent, Indra, OHL, Ineco y Adif.

El proyecto es una concesion a treinta
anos que incluye participacién publica en
cuanto a aportaciones para la realizacion
de las obras urbanas v suelo para las nue-
vas estaciones, v la cesion de la infraes-
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tructura ferroviaria existente, ademas de
apoyo financiero para la obra ferroviaria v
la constitucion de un fondo contingente
para la deuda a asumir,

CAF, fue responsable de los proyectos
de las obras y de su ejecucion y operard,
explotard y mantendra el ferrocarril duran-
te el periodo de concesion. En las obras
civiles realizadas se incluian la adecuacion
de la via y toda la obra civil ferroviaria, in-
cluidas las estaciones y sus pasarelas de
conexion con los viales y los centros de
transferencia modal, y los talleres.

Ademis ha debido suministrar todo el
equipamiento electromecinico de la linea,

es decir material rodante, electrificacion,
equipos de senalizacion y telecomunica-
ciones, y equipos y sistemas para estacio-
nes, terminales y talleres. CAF ha aportado
en torno al 20 por ciento del coste total de
las obras y el equipamiento.

La linea. &l Ferrocarril Suburbano
Buenavista-Cuautitlan explota un tramo
de veintisiete kilometros que es la prime-
ra fase de un proyecto que prevé prolon-
gar el sistema ferroviario en tres extensio-
nes, de Cuautitlin a Huehuetoca, de Le-
cheria a Jaltocin y de San Rafael a Tacuba
. hasta completar 79 kilémetros de vias.
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El tramo en explotacion se inicia en la
estacion de Buenavista en el centro del
Distrito Federal, donde existe una cone-
xién con la linea B del sistema de Metro
de México (STC) y se dirige hacia el norte,
cruzando el puente Cuitahuac y llegando
a la estacion de Fortuna (pk. 5,2), donde
tiene conexion con la linea 6 de STC.

De Fortuna y tras cruzar el puente Va-
llejo, las vias salen del Distrito Federal y, ya
en el estado de México, llegan a la estacion
de Tlanepantla (pk. 10,4) y de alli a la de
San Rafael (pk. 13,8), desde donde hacia el
suroeste se prevé el enlace hacia Tacuba.

La linea, siempre en direccion norte, va
de San Rafael a Lecheria (pk. 18.2), de
donde saldra hacia el Este el futuro tramo
hasta Jaltocin, y de alli, pasando el puen-
te Lecheria, hasta Tultitlin (pk.22,2) y
Cuautitlin, desde donde se proyecta la
prolongacion de veintitrés kilometros ha-
cia Huehuetoca.

Todas la estaciones cuentan con cen-
tros de transferencia modal, denominados
Cetrams, para facilitar la alimentacion de
las estaciones por carretera, mediante dar-
senas para autobuses y pasarelas de acce-
so a la estacion, y dotados de espacios de
espera, ascenso y descenso de viajeros.

El proyecto se completa con la cons-
truccion de un centro comercial sobre las
vias en la estacion de Buenavista que se
construye en dos fases de 90.000 y
250.000 metros cuadrados, respectivamen-
te, y que permitird atraer usuarios y man-
tener el nivel de viajeros, especialmente
en los dias festivos.

Poblacion. en twtal son cuatro los
municipios beneficiados por el ferrocarril,
el Distrito Federal cuya poblacion oficial
estd en torno a los nueve millones de ha-
bitantes —toda la conurbacion tiene unos
dieciocho-, Tlalnepantla de 740.000, Tulti-
tlin de medio millon, v Cuautitlan de
600,000,

Los habitantes beneficiados por la linea
ferroviaria estin en torno a los 4,8 millo-
nes y las previsiones de trafico de CAF se
sitian en los 320.000 viaajeros diarios, es
decir unos cien millones al ano, con fre-
cuencias de paso de trenes de entre seis y
quince minutos. El sistema de billética es
con larjetas magnéticas sin contacto.

El trazado de la linea se corresponde
con el de un ferrocarril de mercancias
preexistente, en el que ha sido necesario
construir las cinco estaciones intermedias,
adecuar al nuevo servicio la de Buenavis-
ta, y rehabilitar y construir las vias para el
servicio suburbano y en determinados tra-
mos para el de mercancias.
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Asimismo, se tuvieron que construir
dos puentes, Vallejo y Lecheria y ampliar
a cuatro vias los dos existentes, ademds de
aislar las dos vias del nuevo servicio de
viajeros, y construir y equipar, los talleres
de mantenimiento v las oficinas, aulas y
centro de control de trifico, situados to-
dos en el drea de Pantaco, junto a la esta-
cion de Fortuna.

En los talleres de Pantaco se han cons-
truido dos naves de mantenimiento, para
mayores o menores intervenciones, de
220 metros de longitud cada una y equi-
padas con mesas bajas bogies, prensa de
calibrado de bogies, fosos, tornos de foso,
etcétera.

Trenes. La linea cuenta con un parque
de material rodante compuesto por veinte
trenes de cuatro coches si bien inicialmen-
te estaba previsto que contarin solo con
tres. La unidades pueden circular en com-
posicién doble ofreciendo una longitud
de 203,54 metros para una capacidad ma-
xima de 2.276 pasajeros de los que 460
dispondrin de asiento y los restantes
1.816 viajarian de pie a razon de seis por
metro cuadrado.

La velocidad maxima que pueden al-
canzar es de 130 kilometros por hora,
suficiente para ofrecer velocidades co-
merciales de 65 kilometros por hora.
Cuentan con sistema de frenado regene-
rativo y su tension de alimentacion es de
25 kilovoltios. El sistema de seguridad es
un ATP.

Para las comunicaciones se ha implan-
tado un sistema basado en tecnologia Te-
tra que garantiza la comunicacion perma-
nente entre el puesto de mando central y
el personal de conduccion, y que, adicio-
nalmente, puede cubrir las necesidades de
comunicacion para el resto de las instala-
ciones ferroviarias.

En cuanto a sistemas de confort, equi-
pan aire acondicionado y calefaccion, fa-
cilidades para discapacitados, sistemas de
informacién acustica y visual a los viaje-
ros, portaequipajes y amplias zonas de cir-
culacion y estancia.

El suministro de energia estd asegura-
do por dos subestaciones de traccion en
Tultitlin y Vallejo, v subestaciones de me-
dia tensién en todas la estaciones y en los
talleres de Pantaco, v grupos electrogenos
de respaldo. A.R. 4

El instrumento financiero utilizado en el proyecto Buenavista-Cuautitlin es un
fideicomiso privado de garantia, administracion y fuente pago que recibe los
recursos piiblicos y privados y los gestiona durante la ejecucion y operacion

del proyecto.

Asimismo, existe un fondo de contingencia con recursos publicos para
apoyar el pago del servicio de la deuda que s6lo se pone en marcha en caso
de insuficiencia de flujo de efectivo durante el periodo inicial de explota-
cién, de tal manera que si la demanda real cubre lo previsto, no se aplicarian

Sus recursos.

El fondo de contingencia cuya disposicion es automatica, mantendra sus re-
cursos hasta amortizar la deuda, y su monto esta determinado en funcién de la
capacidad de transporte ofrecida por el concesionario, es decir por el nimero
de pasajeros diarios que ofrece en la explotacion.d
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