Ocho trenes de CAF para los Ferrocarriles de Arabia Saudi

ComMPOSICIONES formadas por una

locomotora dIeSE| 6|eC

El concurso internacional del que
se deriva este contrato obtenido
por CAF, fue convocado en el ano
2006 por los Ferrocarriles Saudies
(Saudi Railways Organization). Tras
la apertura de las ofertas en abril,
a principios de junio CAF recibio la
carta de “Prefer Bidder” para iniciar
el proceso de negociacion que ha
desembocado en este contrato.

Las unidades que se entre-
garan en un plazo maximo de 36
meses, estan destinadas a cubrir
los servicios entre Damman, en la
costa, y Riad, en el centro del pais a
una velocidad maxima de 200
km/h y en condiciones ambienta-
les extremas de hasta 55 grados
centigrados. De ese modo el reco-
rrido podra efectuarse, sin para-
das, en tres horas.

Adicionalmente al suminis-
tro, CAF se hara cargo del mante-
nimiento de los ocho trenes
durante un periodo de cuatro
anos en los nuevos talleres que se
construiran en Riad con la asisten-
cia técnica y el suministro de equi-
pos y maquinaria de la compania
espanola.

mm | Os trenes

Cada unidad contara con
coches de clase vip, primera y
segunda, servicios de cafeteria,
espacios para minusvalidos y todas
las comodidades inherentes a un
servicio de alta calidad.

Los trenes estaran equipa-
dos con un sistema de pantallas de
television de veintiuna pulgadas y
otro acustico de informacion al

El pasado 23 de junio, en Damman, los Ferrocarriles de Arabia

Saudi y CAF firmaron el contrato que, por importe de 104,9 millo-

nes de euros, contempla el suministro de ocho unidades de tren,

formadas, cada una de ellas, por una locomotora diésel-éléctrica

y cinco coches, y el mantenimiento de las unidades durante un

plazo inicial de cuatro anos.

viajero en cada asiento que mos-
trara los detalles del viaje. Los
asientos cuentan con luz indivi-
dual de lectura y enchufe, indivi-
dual en clase vip y primera y com-
partido cada dos asientos en
segunda.

El sistema de entreteni-
miento a bordo cuenta en la clase
vip con pantallas individuales y el
de informacién al viajero con
GSM-R para la comunicacién con
tierra. Ademas, estaran equipados

para poner en funciona-
miento el servicio de
comunicacion inalambrico
con Internet Wi-Fi en
todos los coches y GPS
exterior.

Con ancho interna-
cional y la composicion en
Push-Pull  incluye un
coche-cabina clase vip y
primera, un coche de pri-
mera clase, un coche con
compartimentos de prime-



Interiores de la cafeteria.

ray segunda y con la zona
de cafeteria, dos coches de
segunda y la locomotora,
que permitird el acopla-
miento para SOCOrro con
las locomotoras existentes
en el parque de los
Ferrocarriles Saudies y la
circulaciéon en doble com-
posicion de los nuevos tre-
nes.

El coche con cabina
dispondra de veintiuna
plazas vip en un comparti-
mento con suelo de made-
ra y veintinueve de prime-
ra, separadas ambas zonas
por un vestibulo con aseo.

En total las plazas
de primera seran 64, veinti-
nueve en el coche cabinay
35 en el siguiente que
incorporara a continua-
cion la cafeteria y un espa-
cio de segunda clase con
veinticuatro asientos.

Los dos siguientes
coches cuentan con cien
plazas de segunda y el ulti-
mo, también de segunda,
88 asientos, dos espacios
para sillas de ruedas, un
aseo adaptado para disca-
pacitados y rampa de
acceso para sillas de rue-
das de accionamiento
manual en uno de los
coches. Con todo ello la
capacidad total del tren
sera de 298 plazas, 21 en
vip, 64 en primera, 31l en

segunda y dos para discapacita-
dos.

El coche cabina tendra una
longitud de 26,61 metros y los
otros cuatro de 25,60 metros.
Todos los coches tendran un
empate de 18.100 milimetros, una
anchura exterior de 3.048 metros
y un altura desde el carril de 4.500
metros. El nivel del suelo sobre el
carril es de un metro.

La locomotora de la com-
posicion serd una diésel-eléctrica
con dos bogies de dos ejes adap-
tada para funcionar en un entor-
no con elevados niveles de polu-
cién por arena y polvo, y con
altas temperaturas y radiacion
solar.

Los coches se construiran
en acero inoxidable austenitico.

Las puertas de acceso, una
por costado y coche, dejaran un
paso libre de un metro de ancho y
contaran con juntas hinchables.

La cabeza tractora dispon-
dra de dos baterias de niquel-cad-
mio y cargadores de bateria y
cada uno de los coches con otra
bateria de la misma clase y un
cargador. Los motores diésel de la
locomotora contaran con siste-
ma de deteccion de incendios. Los
vehiculos cuentan con engrase de
pestana pero no con areneros.

Dispondran de frenos
directos e indirectos en caja y
antibloqueo y frenos de tres dis-
cos por eje en los bogies de los
remolques y de un disco por
rueda en la cabeza tractora.

Coche vip.

La deceleracion maxima es
de 0,83 metros por segundo al
cuadrado.

El enganche de los testeros
sera automatico con conexiones
eléctricas manuales y el de los
coches semipermanente. Ademas
cuentan con un adaptador para
remolcar unidades existentes. Los
pasillos de intercomunicacion
entre coches cuentan con fuelle
de doble capa de alta estanquei-
dad y resistente al deterioro por
la arena que sirve para proteger
el enganche entre coches.

La locomotora contara con
dos equipos de produccion de aire
(10,5-8 bares) y con dos motores
diésel de 1.800 kilowatios de poten-
cia cada uno. La traccion permite
ofrecer hasta 150 kildmetros por
hora con un motor en fallo. Los
convertidores auxiliares son de
cuarenta voltios y sesenta hercios y
de 240 y sesenta en los enchufes.

Los trenes contaran también
con sistema de registro de eventos
que incluye proteccion hombre
muerto (con pedal y pulsador).
Ademas equipan radio CSM-R vy
equipo de mando y monitorizacion
con GSM que permite la descarga
remota de histéricos e incorporan el
sistema de Senalizacion ETCS Nivel 1.

La velocidad maxima de
diseno es de 200 kildbmetros por
hora y la de servicio de 180 km/h,
mientras que la aceleracion maxi-
ma se cifra en 0,6 metros por
segundo al cuadrado. Il
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