CA Ffinalizf: la fabricacion

de las prl meras
composiciones

Las nuevas series 449 y 599 de Renfe
resenpadas  por la Ministra  de
Fomento, Magdalena Alvarer. el mes
pasado entraran en servicio comercial
&l pricimo ano. Estos trenes estan des
tinados a sustituir a los vehiculos méas
vereranos de Benfe Media Distancia, v
sigrilicaran una notable moderniza
cin del parque portue SUPONEN Lna
iryecCicn de 0T nuevas Composiciones
para las relaciones de dmbito regional.
La asignackon de recorridos v la distri
bucidn entre las distingas bascs de
mantenimients adn o & ha {‘Ep{'EiFI
cado de manera oficial
Estas dos nuevas SCercs presen
tan simifitudes remarcables. Ademds de
511 imagen exterion |05 mrenes tieren €n
comun que disponen del mismo tipo de
asiento, formando una Omica Clase

Unidades 449 y
599 de Renfe
para servicios de
media distancia

En este otofio se realizaran el grueso de las pruebas en
via de los primeros trenes del nuevo material que va a
recibir Renfe Media Distancia, las unidades eléctricas
449 v los automotores diésel 599. Toda la fabricacion
de estas composiciones fue adjudicada a CAF, por un
montante de 324,1 millones de euros por las 57 unida-
des eléctricas y 264.1 millones en el caso de los 50 tre-
nes diésel, en contratos firmados en el afio 2006.

Turista, Este asiento, que &5 deslizable @ kdéntico al que incor-
pora la serie LN, dispone de diversos aroesorios Como 50N
papeleras individuales, mesas, .. para hacer mas confortable
el viaje, El interiorismo es igual para las dos series. y destaca



como novedad la incorporacidn en un scrvicke de Benfe
Media Distancia de monlbores para ofrecer informacin v
entretenimienio al WiaptTro.

Tlanta los trenes 449 como los 599 alcanzan una velo
cldad méxima de 160 km'h. v poseen bogies aptos para cirou
ar por vias de ancho ibérico. pero ambas composicionses se
han disefadoe pensando en la posibilidad futura de que pue
dan circular por ancho de L1435 mm. bien sea ncorporandao
bogies con ejes de dse ancho bien con bogies de andho varia
bl koS Brava de CAE Por este motiva, todos bos caloulos de
nscripciones de bogie, caja, etcdtera, ¢ han realicado con
eska prevision. Los vehiculos salen de Fibrica preparados con
% huecos y espacios bajo-caja necesanios para guee Sea Fad
tible este camblio de bogies. & nchiso en el caso de los 449 va
tiene tendidos cables de 25 kY aundue no portan los necesa
rics transtormadores,

Por si 52 diera la circunstancia apuntsda de un cambio
de 114_'\-\_,|ir"_~. w gLie 105 vehioulos 449 v 5599 circulasen revalizardo
ServiChos P meas de ancho mremacional, estos han sido
nr{'l::l,:'.;n:!-::-'-. Cormverierlemente |'|:|r.-:| CORO T 2 lag sondas de
e guie e dar e los cruces con 05 trenes de Alca
velocidad, La corsecuencia mss evidenie de esra preparacion
=% &l Modei legico prara Las puertas laterales de aoceso, Lna
por coche, gue s han debido fabricar de una sola hoja, de
fowrrima i INCOIPOren  |LnLas hinchalbles jara o u||'|‘:||' WS
requiisivos de estanquieidad. Dada la exigencia de Renfe de quie
la salida v la entrada de WANEFDS 58 |:'!l.||.| era hacer con Fluldez
llesdh a Fabwicar una PLEETTA de dimensiones conskderabiles b de
L gramn robLsier

La novedad mas llamativa L offecen estos henes
CON MESPsCIO al resto de serbes del [PEATCpLIE de Renfe Media
Distancla se encuentra en ¢l coche |l:'|'|'ll.:lll.|l.ll.' intermedio,
dnico en el caso de bos 599 v denominado A3 en los trenes
449, siendo éste ¢l coche central de la composicidn En todos
ellos = ha disenado v construido una rona de piso bajo para
el acceso de PMRL personas gue dispondran de una rampa

auvtomadtica que sahba el espacio
entre ¢l coche v ¢l andén para
permitir ¢l acceso con sillas de
ruedas. Dentro de este coche Llas
persomas e mowilidad reducida
p_u::r._'m hacer wso de un bao
L'u_!._lpl_._n;:'-.:- v de las mdquinas de
auttnenba

Yara la intormacion v el
entretenimiento del viajero s
COMpPOSICIOnNes 49w SO dispo
nen e un ssbema basado én
parita L% el Ripscy TF 1. mistalacdas
et las salas como sikkerma '.hu.lnl_
sdemas de s clasieos avisos
o megalona v belaindicadores
interiores v exteriores, En oaso
de cualquier incidencia grave, el
Ligleima e |1'-e'\-:g.:|'|'-|||.r| S0 dise
MAGD PArE (LIS SIS Pre eSle ope
raciva v asi desde la cabina, o
I LSO BeSde L PUESTO remolo
¢ pueda informar & los viajeros
También existe un sistema de
video-vigilancia con grabacidn
Conbinua o Imagensés &n las
walas de s A|EFDE % las _','l|ul:-:l|-:*-l
mas de acceso, con una duracion
de 15 dias aproximadamente. [
sistema de camaras esta disponi
bl para &l MEqLuniELa y le servi
ré de APOY0 P o uando se pnc
duzca la actvaciaon de alghn tira
dor de alarma de Freno
Igualmente, « sistema de video
vigilancia realizard la grabacion



del audso en la cabina de conduccion de las ditimas cuatro
horas de fFuncionamiento del vehioulo, Todas las grabaciones
son ciclicas, de forma gue los datos con mas ancigiedad se
ran eliminando. vy quedan registradas en cajas negras prote-
qidas para presenar su oontenido,

El control general die esnos rrenes corme a cango del sis-
rerma COSMOS de CAF mediante una red mformatica del tipo
TCM, v tambidn bos 449 y los 599 comparten OUros equipos
como son & registrador juridico o caja negra, kos sistemas de
comunicacion Tren-Tierra v GSM-R. la altura del Schar
fenbery sobre el carril (1040 mm, v el sistema de deteccion
de incendios. aungues mientras en los rrenes A9 este sistema
siilo detecta € incendio, en la serie 599 2 ha ampliado su
funcidn de forma que pueda apagar de forma automdtica un
incendio gue se produzca en bos motores didsel o en el depd
sito de combustible, Para ello emplea un sistema de extincion
por espuma situado sobre los equipos de motorizacion v
CombListibde

La proteccion de las composiciones 449 y 599 contra
posibles incendios es muy completa, con detectores dobles
en varkos puntos del tren por si uno de ellos llegara a Fallar,
guie avisan al maguinista de cualquier detecchon. 5l el incen
dio sucediera en o interior de uno de os coches, todos los
materiales de interiorsmo estan disefados para resistir ¢
Fuego y no emitir humos, Ademds, para evitar la propagacion
del fuego de un coche a otro, las puertas de intercomunica
cign entre los coches actuarian como barmeras antifuego
dado que cuando se detectara la presencia de fuego en un
coche, la puerta se mantendria cerrada pudiendo abrirse s0do
de forma manusl para usarse como Ccamino de evacuacion
Sin embargo, s la temperatura alcanzara un valor elevado
indicanda la presencia de Fuego junto a la puerta ésta se blo
quearia en posicitn cerrada para evitar f paso de kivs Mamas
Si se presentara una incidencla de este tipo en un coche, los
trenes 449 v 5990 tienen capacidad lequipos de control redun
dadosh para circular durante 15 minutos y asi Conseguir evitar
ura dificil siouacidn como sera quedar estacionasdo @n &
interiar de un tinel o sobre un wviadoecbo.

Ademas de las profecciones de Fusgo. [as composicio-
riess 449 v 599 so han disenado para cumple 108 requsitos de
sequridad pasiva indicados en la norma MTC-MA DL El caso
mus llamatihio es la preparacion para una oolision & 10 km'hy
chogque con e tren en situacion de Frenado de emergencia
contra un ohstaoulo representado por un vehicuko de 15
poneladas de peso. Incluso en esta skuacion la energia del
impacto debe ser absorbida por la estructura de la cabina y
de las cajas que forman la composicion, de lorma gue La sala
de vialeros no sufra deformacionss v que en la cabina de
conducckdn quede un espacio de supervivencia para salva-
guardar al maguinista Otro elemento disenado con un nivel
de proteccion ebevado es el cristal del testero, que ha temido
(ie pasar, entre otras, una prusba de resistencia a impacios
e los que se be lanzaba contra la luna un objeto de un kilo de
pes0 a una velocidad cercana a los 350 kmh

En las series 449 v 599 o personal de conduccidn
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cuenta en ¢ pupitre de ConducCion Con un b=l
mando por infrarrojos para abeir de Forma simil
tanea &l ¢ ._ar:"1.:|.|-.'l gL 50 onde @ Scharfenberg
del tren propic Con cahina habilitada v el del ren
al que se va a acoplar Y en las cabinas se han ins
talado puertas antipanico de aperTura inmediata
empujando una barra trans ersal para e perso
nal de conducckin &n casos de urgencia
sdicionalmeante, |la cahina d|\|:‘:-::r'r|" de una puerta
lakeral de salida dotada de wna junta hinchable
para mejorar la estangueidad v habicabilidad de
dicho espacio

Aparte de que cada serie es de Lna L
chin distinga, los trenes 449 v 599 no guarcan
similitudes &n ofras varnas cCaraciersticas, como
son ks tamanos v 105 contormos de las cajas, kos
bogies, que son parecidos a las unidades 4635 en
el caso de [os 449 v a los que portan los TRD 504
en bos 599, la potencia de los equipos de aire
acondicionado, los pupitres de conduccion, etce
tera, dado que se adaptan a las condiciones
especilicas de cada serie.

mm Serie 449

La serie 449 poses la filosofia de kos Civia
465, composiciones de cinco coches v bogies
compartidos, aungue con las adaptaciones nece
sarias para elevar la velocidad maxima del tren a
lews W0 Kb, Seran 550 unidades todas con bogies
i@ A by iberico. Pess 8 e £ U RrnG i|1:-\.l e
peTIS0 dividir la serie #nkre s LFEmies dptos para
este archo 23 v los portadores de bogies prepa
rados para circular por vias de ancho internadio
nal (34), Esta inkcial diferenciacion de los lores
quedt eliminada poco despuds de la adjudica-
cidn, dado gue Renfe v CAF pactaron que [odos
trerwes llevarian bogies para vias de LbS mim,
P SO |3.r'|_'-||‘.5|:.;||\-_:a;|-:_|r|r"_-. adecuadas paar s |.1'\-:_J:I
& caso en el Qe e decida gue este material cir
cube sobre L435 mm., lo que elevaria su velocidad
miaxima a los 200 Km/h por recible uns mayor ali-
mentacidn desde la catenaria, 5 kY en cornente
e,

Las COmpOsiciones de estos nuemos e
res, edicrricos son indeformables. En el conpunto
del tren 449 destaca ol coche intermeadion A por
sy piso bajo, el cual asrh ;.d.apl:c.{l-_'. INEErTRente
para una PaAR dado gue toda la rona denoming
cly mulcifuncional esed preparada con esa nten
cid, inchuido su WiC, Los otros dos W, #5005 va
de tipo estandar. de cada composicion estan
localizados en los coches extremos con cabina
quee thenen una mayor kongitud que oS coches
intermedios, va gue mientras los primencs llegan
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mm Capacidad de los nuevos trenes

En los trenes eléctricos 449 las plazas sentadas son 260, mds una correspondiente a una PMR con silla de ruedas
gue 52 sitia en of coche A3, ¢l remolgue de piso bajo, que ademds de é5a cuenta con 28 plazas mds. En bos coches
extrermnos con cabinag b plazas son 60, mientras que en bos otngs dos coches remolgues, téonicamente los Ad, las pla-
zas sentadas son 56, En ¢l caso de estas composiciones también se ha calculado la capacidad mdxima, viajenos sen-
tados mis viajeros de pie, sendo el resultado una capacidad de 550 personas, mas la de FMR.

En cuanto a ot trenes didsel 599, e total de plazas sentadas e de 184, mas la de PMAL En el caso di estad
composiciones, ¢ coche motor denominado M1 posee 70 asigntos, migntras el otro coche motor, M2, cuenta con
G2-asientos. Por su parte, el coche remolque suma 52 asientos mis una plaza para un PMR gue utilice su propia Silla
die rusidas

Tanto &0 UNa sefie Ccoma en otra, existen cuatro asientos preferentes en la zona de piso bajo con N 4pACo
de guardasilla para PMRS. Los elementos interiores de los trenes 449 y 589 se han disefiado cumpliendo el Res
Decreto de Accesibilidad, v se ha prestado atencidn a los pasamancs de acceso, la situacion de ks puladones de
apertura, la sefalizacidn de los espacios... en definitiva, cualquier elemento gue fadilite la movilidad dentro del tren

Los asientos de estas senies son ergondmicos, deshizantes, dotados de reposapeés, revistero, bandeja, papéle-
ra v enchufes para la carga de mdwiles u ordenadores portitiles. Existen varios grupos de asientos que s dsponen
alrededor de mesas bipartidas, v cada asiento dispone de luz de lectura individual. En |3 2ona de peo bago se nsta-
lan dos maguinas de autoventa, existiendo en su proximidad una pequefia barra que Sifve COMO 2004 de terula
También se ha habilitado un espacio destinado al transporie de bicicletas. La gama de colores intenanes maniens L
tanica del resto de series gue estan incorpordndose al parque de Renfe hMedia Dstancia, persiquiendo e objetmwo de
lograr una uniformidad en el parque y que el viajero dentifique el tren con un productd, lejos de i Su Tracadn es
disel o eléctrica, o de si circula sobre via de ancho ibénco o de ancha internacional.

a los 22660 mm. entre testeros, para los viajeros: e interior no es un pasillo corrido. Mientras
los otros tres alcanzan bos 17750 en la unidades de Cercanias no existen tabigues separadones
7)1 entre los coches, en el caso de los 449 si que bos hay, con

Entre las caracterslicas puertas de intercomunécacion de T00 mm, enore ellos. Ooro
que diferenclan los nuevos 449 PUNLo gue No comparten ambas serie s la preparacion de las
con & precedente Civia 465 hay es{ructuras para cruzarse con trenes de Alta Velocidad a mds

una que o pasa desapercibida de 200 Kmvh. ahora exigida en el caso de las unidades 449,
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Compoasicion = M-H-M

Ancho de via = 1.668 mm

Diametrs de las ruedas = BS0 mm (roseyas 790 mm [usadash
Longitud ded tren = 5280 mm

ancha de la caja = 2,940 mm

Altura de la caja = 4 200 mm

Altura de Scharfenberg sobre carrl - 1040 mm

Altura del pise = 1.200 mm/790 mm (pona de poso bajol

Masa gn tara = 159 1 aprossmadamenta

-

Masa con carga nominal = 174 1 apromimaddaments
Plazas totales = 184 [+1 PMR])

Motor digsa MaMN D2ZETE LUE 623
Mimero g motores de tracibn — 4
Potencia por motor dis Eracdidn - 2E2 kW
Transmision -- Hidrdulica megels T 211 red
Welocidad maxima de sendicsn — 160 km'h
Tipo de tren - Tips &

Potencia nominal mbxima - 1,528 KW
Potencia expecifica instalada para carga nominal = 8,7 kit
Potencia en ruedad — 1,400 kW

Ejes totales - 12

Ejes motanes — 4

Mando mcltiphe - 3 trenes

Motar Suxkilar — Deigtz Brh MBI IR
Homeros dé dtones aumiliares = 4
Potencia por motar audthar = 183 k¥
Pusortas psor cosbads - 3

Pasa libire pod puerta = 1,000 mm

3 de asientos o favor de la marcha = 50%
ASFA — Dugital

Siatermas de ooamenicacion - Tren-Teerra y GEN-R

Cuyas Cajas estan basadas en perfiles de aluminio
totalmente sold erilne 5
Los equipo de potencia instalados son

dos. idénticos & independientes entre si de tal
manera gue o8 trenes 449 puesden Wirvuar su
Widp® ©r et [
descendien
LOS eqUipos |

s e Freno en cada eje, PESIGN Qrimad
ria e5 de resorpe, mienmras gue la secundaria es

wiliares de estos elec

rados mediante i
tidores N SUS PrOHoS LTy i
res de bateria, La redundancia del sistema asegu
rel & la composicion no perdera prestacionss

trotrenss %

por &l falko de uno o eriidores. va que

de manera automarica el ofro comeertidor pasa a
B S P

il Cireuire.

= 43 KW

arifica de 20 KWWY

coche, En estos tremes eléctricos las plazas

on 260, mas una correspondients a

una PME con silla de ruedas que se sitoa &n el

cache A3, el remolgue de p

de ésa cuenta con 28 plazas mas. En kos coches
extremos oon cablna la p

que en los of 5 :

jo QU Addermas

s 6O, mEentras
remalaues, T
camenie los Ad, las plaz nitasclas

¢l caso de escas © .

Caloulac

O CON un espacin oe

G EHEmeTIDOS INLETIores

CHOS... €N

lice la morvilidad ¢

AUtovenLa, Existiendd en Su proximic
PEQLETM barra que Sirve no Fona de te

lia. También se ha habilitado un espacio desti
e al Lransporte de hicicletas.
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mm Serie 599

La serle 599 tiene PLUNLOS &N COHMILN CO 50 anbedesos
ra em ¢ pargue motor de Benfe Media Distancia, b 598, pero
sin ermbargo no s debe considerar aguedla una continuacion
de ésta porgue las diferencias son notables. Ambas series de
automatores diégsel tenen el mismo fabricante v su « CHTIPS)
Cian 25 MR+ peEnc & F'.I-Eil'llf de eshos P-IIH'.'U"- EIMPIEEAn las
diferencias. 5 bien los fabricantes de by mayoria de [0S equi
[R5 QL IO lovs, S99 w0 [O% mMEsmos quie [os quse Fabi
caron componentes para ka serie 598, no hay apenas equipos
s DEngEn o dractersicas Il:_l.h.'||l:"> LM, o o Eanio, puesdan
sef intercambiables sntre ung seris v otra

Diehido a esa movedosy rona de piso bajo en los
remalgues intermedios. caracterseica que permite a s WO
sor bos primeros trenes ditsed @ |,|r11p!|| 0% FEQUISIEOS QLI S
definen &n & Beal Decreto de Accasibilidad en s maedios de
Eransporte, los maotores auxiliares no tenan cabida bajo el
bastidor. lugar habitual hasta ahora para su instalacicn, e8]
la quee Ran sido situados &n & techo, ESHOS Qrupos maoo
alternador prira | pl-:1-u;||||:4 i e Ly energia auxiliar son dos
ambos idénticos, Deurr BEG MIOBEC de 183 BwW de pOLErCia
Cada wnao & LS00 rpm, pero Lol L esrard en Fundionansen
b mientras el otro queda en reserva, 51 oourriera cuabguies
anamalia en el grupo que estd funcionando, & tren, de forma
automdtica, arrancaria y pasaria b produccion al ofro grupo
de Forma que no se viera afectada ni la conducckin ni el ser
wici prestado a los viajeros

Dado este novedoso emplazamiento, kos trenes 5949 e
van de dotackin una pértiga de puesta a terma de la catenaria
y una escabera para acceder al techo del coche remolgquee inter
medio. Estns elementos, habiuales en las unidades eléctricas,
san inditos en los tremes didésel, pero necesarios ante oual
queier anomala gue detectar o personal de conduccon en los
risopores auxlliares que hiclera necesano detener o tren v acce
der, aislando la catenaria, al techo para su chservacion,

Los trenes 599 disponen de sels bogies, dos por ooche,
Quie som aptos para circular por el ancho de via ibérico. En los
testeros de los coches motores se da otro hecho diferencia
dor con respecto a las Gltimeas series de automotores didése|

Falbricados. dado gue ba aliura del
Scharlenberg sobre el carril
wisehaer & <o la mas nabitual en el
material de Renfe. de L0M0 mm.
ko e irnp-c_:-5||:1illl,..s &l acopla
miento directo de |08 renes 399
con la series 594 v 598 Ovo
epganche auromacico Fue sicua-
o a S80 mim. sobore & Cammil, Esta
elevacion de la posicin del
enganche ha supuesio modiFlcar
la geometria del carenado delan-
pero, que &5 de un Tamans supse-
rior al e la serle predecesora, y
cambien el aspecio extenior oel
sicrema ancichmber, que 25 mas
redondeado que en el caso de
los prenes S98, J

Lps mobores e raccion
son cuatro Independientes, dos
en cada coche motor extremo,
de la casa MAM, correspondien
tes al modelo D2EFE LUE 623
con una potendia de 382 KW por
motor (1528 kKW en totall, siendo
la potencia especitica instalada
con carga nomdnal de 8.7 KW por
tonelada. wvalor superior, por
ejemplo, al que poseen las com
posiciones 598 (T8 KWL Dado
gue la tecnologia de control de
mokores ha Evolucionad o
mucho, ¢ reguisdor de tracdion
fremo del personal de condu
AN mo posee ok pi-:_n-;. prarstos
para traccionar v frenar, sino
cue & madguinista puede soesterar
o Frenar b ques crea Conmveniente
5in terer que sicuar e requlador
£ LN puUnto exacto
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El controd de frena del

tren se ha concebido como un
freno analdgioo de aplicacion
directa, con un canal indepsen-
diente para ¢f freno de emergen-
cla. Existe wn doble canal de
freno & Cada ke
[P Bl mddulo EPA se
controla desde la nformaciin
recibida de la red TCMMVE, pro
veniente del regulador de trac-
cidn-freno, mientras gue el dis-
tribuidor 5W4 recibe la informa-
cibn de Forma redundante v
Seura descle |a TRA dal tren, qLie

siempre ¢sta activa La TRA se wutiliza como Freno de ausilio v
elemento de acople Con OLMOS TREMes. Adicionalmentes, exisbe
un Freno hidrodindmico de apoyvo al Freno de serdicio v un
freno de emergencia con un canal de actuacion indeperdien

b= Par dltimo, todos los ejes disponen de freno de estacions

miento por muelle acumulador, La generacion de aire 3
mediante dos compresones de alta capacidad gque estan ins-
talados en o coche remolgue, En condiciones normales, un
unico compresor es suficiente para mantener oS servicios
operativos del tren,

En los bogies, cada eje lleva calados dos discos de
freno y dos cilindros, dispontendo uno de ellos del mecanis-
mo necesario para €l freno de estacionamiento, La prestacion
del freno se cifra en una deceleracion media superior de T
mi's" en Freno de emergencia. Los bogles de los trenes 599 son
una evolucidn de los gue iIncorporan kos trenes o la sere
594, Presentan la caracteristica de incorporar un namero ele-
vado de sersones en las cajas de grasa, Como S0 S Recesa-
riod para el Asfa Digital. la odometria del registrador, los sis-
termas de antibloguecs/antipatinale, v la prevision de sensores
para el sistema ERTMSETCS. La suspension primaria esta
basada en muelles helicoidales, mientras que la secundaria es
retirmalaa

El coachie remaolguie Cuenta Con un SisTema g extincion
de incendios diidido en dos zonas: una corresponde al depo-
sito de combustible v la otra esta situada en el techo del
coche debido a los motores diésel auxiliares. En esta localiza-
ciGn tamblén se instalan desagles para Svitar que Se acLmi-
I cualguier fuldo que pueda afectar a bos equipos sobre el
techo. Fl tangue de combustible para la aimentacion de los
motoes auxliares es de 400 litros, idéntica capacidad a los
instalados en cada coche cabina para los motores de craccion
MAN, La autonomia de las composicionss 559 se Cifra en mas
de LOOD kildmietros.

Los trenes 599 disponen de dos canales GSM-CPRS,
aungue en la cabina solo tendra disponible uno de ellos para
comunicarse con los puestos de mando como si de un elé
fono mdndl se tratara Bl pupitre de mandos de los 599 se ha
disenado pensando en b comodidad para los maguinistas,
quikenes tendran la posibilidad de arrancar todo el tren de
forma automdtica o realizar @ arrangue de los motores de
tracckin y los auxiliares de marera manual, El magquinista, tras
introducir la llave de habilitacidn del ren que activa el siste
ma informético y pulsar los botones de conexitn de bateria,
puede pulsar of sistema de arrangue automatico para gue ¢
trer realice la secuendia controlada de ammangue de todos los
motores v equipos del rren, La desconesion del tren también
puede ser automatica. Los automotores 599 llevaran progra
mado distintos procedimientos de desconexion por tiempo,
Lina de ellos controda si la composician lleva un tiempo sin
moverse, v cuando el sistema detecta esta situacion se inici
la descanexidn automatica del cren, evitando el desgaste y &l
consuma de ks motores didsel gue no estan siendo utiliza
dos. N
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