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Birrarmvia de Vicoria ya o5 una realidad
Atras quedan bos debates v disousiones
poditicas v cludadanas que, desde g,
habian venido retrasandd su puesta en
marcha. La capital alovesa esta de enho
rabuena con ¢ estreno el pasado 23 de
diciernbre de su primera nea, un razado
con forma de v griega que ya une ¢l
harrio de Lakua con @ centro de la cu
dad, v pronto ko enlazard con la zona de
ALK

Los peatones recuperan asi ol
protagonisma en ks calles, con la entra
da en servicio de un modo de transporte
ecoldgico, que no produce de emisiones
COMLEIMINa NS SO, el L "T'Ilﬂl'-d la
reduccion de los accidentes de trafico:
eficiente, pues disminuye kos costes de
tiempa v dinera de la congestion viarks y
sostenible, al suponer un descenso de los
rimcdos e el Eriormio LUnanoy Mo e viarnd,
SN LrBAnislas, Scokooos y SOCIHOGOS
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En servicio los ramales Central y de Lakua
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urbanos, Yirora es un g-h-:npln dhe cidad  sostendhle v ecoldgi
ca o o quee es o mismo, de desarrolio COmpg whetido con ks
generaciones fuiuras.

Fl reclén estrenado trarda de Vitora esta operado por
Fuskotran, la marca comercial bajo la que opera los sendicios
rrarmdanos la sockedad |1-|_':|‘:-' o Fusko Trenbideak - Ferocariles
Vasoos 54, pertenedciente al Gobiernmo Vasoo

Las tres Instituciones implcadas en la implantacion de la
prirera inea del trarmia de Vicora son e Gobeerno Vasoo, 1a
Diputackin de Alava v &l Avuncamiento la capital, Bl presupues
[ para la [pLBesia &1 man ha del muiswo modo de trarn PO ler esla
en bormo a los 00 millones de euros. La financiacion s reparne
ded shguiente madar o Goblerno Vasoo pagard o 65 por Cenco
di la b civil (43 e ks 66 millones [preistos) y L rotalicad de



|8 geralekuren eta hiru adarren bidez batzen gaituen tranbia
Un tranwa que nos une con |8 paradas y tres ramales

I nrwsed e o o sk 7 Freosmacm da pasa (7]
M———— e r———- ——— P s s
B o nomw s
IIIII LI M = o — — —
=i monw e ———

los cormaones v la comstruccidn de las cocheras, 33 millones, a continda por las calles Magdalera,

ranvés de Euskotran, el operador pdblico gestor del servicio. La Becerro de Bengoa General Alava,

Diputacion de Alava v el Ayvuntamiento de Vitoria-Gasteiz finan- Independencia. hasta concluir en

cian la cantidad restante, 23 milones de suros, a partes iguales. la calle Angubkema,

a rapdn de 115 millones cada uwno (un 75 por clento del coste
total del proyectol,

El trarmda unira los harros de Abetouko v Lakua, en el
rorte de la ciudad, con e centro, en [T minutos. 51 blen actual-
Foerile o Dramos gue se encuentran on servicks son el central
v o de Lakua la inaugurackin de la segunda Fase hasta
Abetaoiko, esta prevista para bos meses de febrero-marzo
Empleara diez unidades fabricadas por CAF, con capacidad para
cuilan por Bibao, v del mismo coloe verde. Bl recomida completo
tendré 18 paradas (actualmente doce, a falta de las seis de que
cowsta o ramal de Abetoakod v las unddades circulardn con una
Frecusencia minima de sets minutos v madma de doce,

mm Lz linea

La linea completa de Eushotran tiene 7163 kikbmetros en
via doble v consta de un tramo central coman (Angulema-
Hondurask v dos ramales (Lakuae Honduras-lbasiondo vy
Abetsuko: Honduras-Abetsubkol De esta manera b unidades
quee salen desde Angulema, sea cual sea su desting, realizan e
it recormido hasta b calke Honduras, gue marca by division
de bos dios ramales.

La puesta en marcha del tranvis se &5t desarrollando en
dios Fases el primer tramao, que ha entrado en servicio en diciem-
bre, abarca los ramales Centro v Lakua, entre las paradas de
Angulema e Ibaiondo. El tramo por & que actualmente cinoulan
los tranvias, tene una longioud cercana a los 5 kikimetros (4967
mik. La duracion del viaje en este tramo, de la primera a La Glgima
parada o5 de [T minutos v 20 segundos.

El ramal de Lakua parte de la calle Landaberde, dondse
estan ubicados las cocheras, los talleres v el puesto de mando,
discurre por la calle Dugue de Wellingron, bulevar de
Euskalherria hasta la Plaza de América Latina, donde enlaza con
el tramo comun. Bl ramal Centro, tramo comin comienza en la
plaza América Lating v discurre hacia ¢l centro de la ciudad por
el eje viario Formado por las calles Honduras v avenida Gasteiz,
hasta llegar hasta la Plaza Lovaing A partir de este punto La inea

Por su parte, & ramal de
Abetouko supers los dos kilkme-
tros de longitud B3 ml Los
habitantes de este barrio legardn
a Angulema en IF minutos,

La inauguracidn de la
sequnda Fase, en la gue las unida-
des de Euskotran llegaran hasta
Abetauko, estd prevista para los
mieses de febrero-marzo.

mm Las unidades

La Mota completa del rran-
wvia de Viporia corsta de dier uni-
dades. fabricadas por  CAF
rConstruccionss v Auxiliar de
FerrocarriessA) de un modelo
mejorade sobre los gue cinculan
en el trarmvia de Bilbao y del mismo
color verde, Se rrata de unidades
IO de piso bajo, cada una de las
cuales tiene capacidad para 244
personas —de ellas, 52 sentadas—,
el mismo mimeno  de plazas que
[res ALobLISES,

El tramvia circula a una
velocidad maxima de 50 kmh
aungue en las zonas urbanas no
rebasa kos 30 kv, Asimismo, en
las zonas de mayor ransito pea-
tonal las wnidades reducen su
welockdad Ademus, con el objethvo
de deminuir al maximo ¢ sonido
de un medio de transporte gue
destaca por su silencioso funcio-
mnamiento. el tramvia de Vitoria

inCorpora un sistema especial gue
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GG SLIS NUaeOas delanteras para mitl
gar ¢ ruido de los cormeores al trazar una
curva cerrada

Se rata de un ramvia de via
mtrica, bidireccional con dos cabinas
e CONGUCOKaN, CONSODUIGD PO CInco
cajas articuladas que se apoyan en dos
bhogies MOLOrRes &N 5Us extremos, ¥ en
un bogie portante en la caja central
Nene una longloud de 3138 metros, una
anchura de 240 metros y 335 metros de
alpura,

mm Sequriciac

En ko que respecta a ka sequiridad,
rodas las unidades estan equipadas con
un equipe de videovigilancia, compues
LD POr ONCE Calmaias seis exteriones k]
cinco en el interior L contralan k|
registran cualguier incidencia que
pueda oournir tanto en el interior del
Dranvia Como N SU entorno

Asimismo, las unidades incorpo
ran un sstema de sefalizaciin sonora
que avisa de su paso a los peatones y a
ks coches, Este (!.H'ul-;..'l,i'-.n CLUenta Con
dos niveles de intensidad; uno  para
SitUACIONSS COMUNES v OLro, mas incen
=0 para avisar e posibles emergencias
e la circulacidn

D igguial forrna, cada tranvia dis
pone de luces esproboscdpicas en su
rona fromal para advertir de una
potencial Siuacion de resgo. Ademas
towlas |las unidades cusntan con faros
de xenon, Facilmente visibles por peato
nes v conductones, v con un disposithvo
antigirapamienco, gque impide la intro
duccitn de ninglin elemento debajo ded

Lramviga

El disefo del tramvia incorpora
todas las caracteristicas necesarias
nara facilitar la accesibilidad de todas
las, personas, Incluidas las que padecen
discapacidades motoras, visuales o
auditivas. El hecho de gue las unidades
de Cuskotran sean 006 de piso bajo
supone la eliminacion de las barreras
existentes para transitar a ko bargo de
todo e mbersor del trarvia, al masmo
Lhempo quie S cornsigue quie 3 entrada y

salicla de viajeros desde andenes, situados practicamente a la
aloura de las aceras, sean muyy comodas v sin necesidad de esca

s,

Las personas en silla de nuedas disponen de rampas e
acceso quee facilitan bos movimienbos para incorporarse o abar
donar los puntos de embargue. La estructura de las paradas,
cuyo disefio cumple las normatias vigentes e aocesibilichad,
mantiene una zona de paso con anchura minima de un meino
sdemds, todas las maquines expendadoras disponen o L
zOcalo con entrante para que las personas con movilidad redu
Clda puedan realizar |as operacionss con Facilidad

lgualmente. todas las unidades @2an Go0aaas de una
puerta espechica reservada claramente identificada con e sim
bolo de la accesibilidad para b entracda de las personas Con
mowilidad reducida v kos cochecitgs de nind, ESCas puesrtas, ade
mids, cuentan con un estribo lateral, cuna finalidad es disminvilr
la distancia entre la unidad v &l andsn

fodas las pusrtad de enirada presenlan i Contraste
cromatios con & resto de B unickad, v disponen de una iz
estroboscopica v una Senal aostica gl aisa Of la operacion
de apertura y Ciere de puertas

Er el imterior gl trarmda, s ha reservado uina 2ona para
personas con movilidad reducida, en la gue las personas gue
utilizan sillas de ruedas Cuentan <o Lo i.II‘\.|"i'|.'l‘\.I|I'\ o de deshic
queo de las puertas, sipuado a una akura adecuada. Tambidén
bEnen a su -:_J|5.|1- T Fu:l\.::i: WS S wccos de solicioud de
iMI.JI_'.LI_ ._1|'h_'|{|_|r..s e PUEITAS & mErCOmiLinG ador de alarma

Toaiaes Las unadladess iNCOMOran Lun sishema de megafona
& intertona en Modo 1, gue rransforma la sefal eldéctrica del
SLEVOE &1 un CAmpd Magrnetios QUE INTEraCiua directamente
con & audfono de la persona con discapacidad  auditha, De
eara forma, es posible ofr con mavor cdaridad los mensajes gue
S8 EIkEn pOr &l conductor o los que informan de la Prooama
puraca

Ademas, el diseno de las unidades del tranvia se ha adap
tado a las personas con discapacidad viswal. Los pulsasdorss o
marios de apertura de las puertas son facilments distinguilles,
dlebido a su contraste cromatics con as puertas, Y [as harras de
SUPSCKHT O PAsSAmamos el imterior de las unicdades Beren ua
Franja de color amarnillo gue avucka a su Facl localiracion
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La linea de EuskoTran en Vitoria-Gasteiz consta de 18 paradas

La puesta en marcha del mramvia
ha venido acompanada de la incorpora-
chdn de un neevo modo de pago en e
rransporte piblico de Vitoria-Gasteix: la
tarjeta BAT (Bidaia Agire Txarte
la/Tarjeta Acreditativa de Viajel un
sOpOrte eCnoldgco Sin Contacto que
puede utilizarse tanto en el tramvia
como en hos autobuses urbanos.

Exisren diferentes tpos de tarje-
ta BAT =Ceneral, 30 D Berezl y Garted-
si blen la dnica que Se enouentna opera-
tiva actualmente es ks General. Con este
soporte, cualquier persona ussaria
puede viajar en e tramvia al precio de
055 euros v también en el autobds 1045
euros), Este tipubo de rransporte no 5
personalizado, por o gue puede ser uti-
lizadc por usuarios y usuarias diferen-
tes

Los mayores de 65 anos O Con
una discapacidad igual o superior al
65%, podran solicitar la tarjeta BAT
Rereri. Fstard operativa a partir del | de
mayo de 2009 v o precio de cada viaje
pagado con esta tarjeta sera de QU5
LIRS,

La tarjeta BAT 30 D ofrecera un
nomero (limitado de viajes durante los
30 dias naturales desde la fecha de su
adguisicion Su precio serad de L eunos
v también estard operativa a partir de
mavo del 2009, Por otra parte, los més
jirvenes podran solicitar la tarjeta BAT
Caziea, CUyas Caraclerisinas y precios
esran pendientes de definir,

Los usuanos de la carjeta BAT
disfrutan de una bonificacion del 45% al
realizar un trashordo entre el tranvia y
&l autobis sobre el precio total de los

dos desplazamientos. También habra descuentos para las
familias numerosas, que podran alcanzar hasta el 50% de la
rarifa del viaje

Ademas de las distintas tarjetas BAT. los usuarnios pueden
adquirir titulos de viale en formato papel a la venta en las
maquinas expendedoras instaladas en todas las paradas. Existen
dors tipos de billetes: ¢l de un viaje, al precio de | euro, valido para
um (inico desplazamiento y que caduca a los S0 minubos de s
adaquisicidn, v e billete "Dia”, quse permite realizar un NUMero ili-
mitado de viskes durante toda b jomada por 3 euros.

Las tarjetas BAT se recargan en las maquinas expende-
doras instaladas en todas las paradas del rramvia. Esta previs-
ro e, en un Futuno, esta acckon se pueda realizar en bos Cape-
ros automaticos de las entidades financieras gue asi o aouer-
den con EuskoTran.

Es mecesario validar la tarjeta BAT antes de subir al
tranvia, en las magquinas validadoras ubicadas en todas las
paradas. donde existen. al menos. dos maguinas. claramente
identificadas, que poseen sensores por bos que hay que pasar
la tarjeta.

Futuras ampliaciones
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La apuesta por e tranwvia en Vitoria es t@an firme que. meses
antes de la puesta en servicio de |a primera fase, el Goblemo
vasco va habia encargado un estudio para ampliar o trazado.

El Departamento de Transportes adjudicd a prind
plos de octubre la redaccion de un
estudio mformativo sobre la segun
da fase de implantacion del metro
ligero en la capital alavesa a la inge
meria Sener. En ¢ s analizaran las

Ramal Centro (tramo comdn)
Angulena

Ramal Lakua
l;'l;s]-:;i.l.-;i-:rrm
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wellingten
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Ramal Abetxuko
Cintermodal

Partal de Foronda

Gornskako Arbola

Arriaga

Artapadura

Abetxuke

posibilidades de mejorar o5 acoe
s0% del rransporte poblico a nuevos
barrios, dando prioridad a puntos
estratégicos de Vitoria, como el
CAMpUSs universitario o el aEropueT
to.
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