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Tra NVIA sin catenaria dessiroliado
por CAF y basado en

el empleo de ultracondensadores

El sistema gue ha sids des
arroflado por la propis CAF
en colaborackyn con cen
Lrvs che Imvestigackn Oomo
o Institito Tecno-Mgico de
Aracpon (TTAL, estd bosacds en
ultracondensadores gue
s0n capaces de Cargarss on
s paradas -con degencio
nes de alrededor de medio
miraito- v emplear la emner
g macenada en los reco
rrickos emitre ellas, s et
dhact de alimentacitn suphe
merlaria ademas de recyu
perar v almacenar tarrbién
la ervrgia producida duran
e & Frersdo

La autonomia sin

carenaria del sistema e

El Acumulador de Carga Répida [ACR) es un sistema embarca-
do desarrollado por CAF que permite el almacenamiento de

energia a bordo del tren, y la eliminacion de la catenaria entre

paradas en los entornos urbanos en los que podria tener un

mayaor impacto.

gitia en o entornoe de los ml
mEtros, en funchon de las caracte
reticas del trarado. las prestaciones
Exigichas v la apaCidad irstalada.

El sistema esga conrtrolado
por el inversor de traccion e inge
gracde en la red informatica del
tren ¥ o5 posible incorporarko a
material va exiscente, independien
temente de su origen v de la
'|||I|-|'!“‘||”.ﬂ'l CLEra por I puie CircLe
El ACR serd comercializado por la
Filial de CAF. Tradnele

La texnichogia de ACE permiz
Fa Fa0 SO ediminar o irrgascto visual
de 35 lneas adreas de alimentacion
N0 gue también mejoiara b efi
Clencia enerpética de Ips sxbemas
rarnvigrios, al aprovechar & mdximo
la emergia genwrada en el frenado
Frevite a los tramirs comencionales
L SO0 rECUPeran energia cuando
olro vehiculo en las procimickacdes
puiede utilizarla. Ademds, of sstema
offece autonomi al vehicdo ante
lors con 1ews e alimes iaciOm
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mm Utracondensadores

4 Tinales de 2008 CAF ha

alcanzado la dltima fase del

amolfio del ACE (Ver n™  SM, de
dickemibre e 007, de la edicion
Impre S = VA LIBREY w ha indcado
ShI% I'|||_: S &y LFT Cremi e oS
clentos meiras de via instalado n
a factora de la empresa €n
."l.l'l.l-\.i-"l"ll
Las ultracondensadoress e

s gues se basa el equips de acw
miulacidn de energia la almacenan

ced musmo m do oue B entre
gar= mediante un proceso pura
mernte Fsico v Comsigueen altos
DA rArTE oS e S erge Lue fca
~|I|1'_ Ceeradla Yy P eriin ':"-|:'\."\.'| 5. £l
dispormbtle. En mnendgun Cass exisLen
revid CHOFEES QLI S 271 Sl pRLA
S0 e PunCionSsmenoo

Su velocidad de recarga s

exrremadamente alla, oM 5u
iabilidad, v su durahiligad se siiua

a1 &l enpormo de s guince anos

O CPUE SLEDHOINEE CRLIEs SET Kl ||'\.l"' |'.="'
LS utllirados a ko largo ae los
VEINLICINCD O reinta anos e visa
aril e win vehiculo ranyiario

Las celdas dhel COUIpa 50N

de miuy alta capacidad. incremen
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tada gracias a su dohle capa de

clectrodos. Frente a ofros Hpos di
almacenamiento ofrece un ncre
menbo de palencia y perrmile i
(il lat ressieEmncias det Fremnd
ademas de inclulr proteCoaones
contra descargas de energea pana
agarantizar la legada al punro de
Cafg]a

| ALK e acemers OOmpscla
e e OO 1,,:||."|||' oOn Ofras 06
nobogias, por o que pueds ince

iwerial mondl de Cua

C[Farse e ik
quier labncante o Independenie
mente de su antigiedad, v oen

[a=5

M FASSEFLCTUIRAS  va  exislern
tAnlo e Dramos concretos OO
e la rocalidad die una linesa

Ssid IS0 A w igLeErl
mderno son tambien sencillos v

secpun CAF, econdmicamenibe Coim

pEeLitiviGs, COMO B IMyersen nooc
saria  para su mplantacion.
Adicionalmente o5 escalable po

QO T8 1O, Tambo &N serie OO 211

narakElo
mm Funcionamiento
U tranwid Corwerncional

i it
(ot _|.'. r Con abmentacion Com

wia, duranoe la marcna alimenta

LS MOTONES v EqUipos
auxiliares  directamente
Com 12 energld Sumaisira
da pow |3 Catenarla
Durante e frenado
parte de la energia cine

C@ pueds devidverse a la

ACEnaria pard suU uso por
OIFOS  DTendes (gL @S
Circulando en -\-_II|'l!l."l.I T
dacl, mientras quie e resio
v disipa en forma de calor
P las resisbencas  of

Tkl LRI

do con el Acumulador de

Carga Rapida parte de la

"\._l_|.::|.| CO S0 SCFLINLHY ALK

COMpHL [am=noe l..I!l.-'..ll.l ]

AuranceE B Marc Ml e Lire
ramao  sin alimencaceor
avterna. o8 moOLores %
£ |".-~. .\,|I_|1.I||. s 2 o
MLUCreE GE |.\_| BTk
mulada

A aCErcarse a la

1d ¥ |_|:,|I.--.I"|' &l proce

Frenasdo, B &nerga

Pl o e e
aramenie v s almacena
en el ACE inkciando Cor

|| L ProCes: e reCanga



mm L3 tercera generacion del Urbos

El sistema de acumulacion de energia ACR podrd integrarse en el
Urbos 3, ka tercerd generacidn de tranvias de CAF que incorpora ya
su preinstalacicon, Construido en materiales ligeros v equipos de
alta eficiencia, los reeos Urbos permiten un elevado ahormo ener-
gético

su digedio modular con una reduccion sustancial de sub-
conjuniog y plezss de parque permile composiciones de cinoo,
siete y muewe mddulos, con longitudes de 31, 42 & 54 metros, dos
anchos de caja de 2.400 v 2.650 miimetros, en anchos de v
mternacional y minco, y capacidades de 291 pasajenos, con 56
plazas sentadas, 410, con achenta y 530 con 104 asientos.

En la parada v tras la subida del
pantografo se completa la carga
del equipo ACR para iniciar un
NuEwD Cicho,

mm Calendario

El peso del eguipo actual
mente ¢ prechas en la Factoria
de CAF en faragoza, Incluida la
elecirdnica a &l asociada se
situa en el entomo de los mil
Eilogramos y esta instalado para
Las pruchas en el Interior de una
unidad del Metrocentorg sevilla
o gue previsiblemente, sera el
primer operador que fos explone
en servicio comercial. En el Futu
rey oS equipos ACR ser instala
ran sobre el techo de las unida
aes

El veticulo en el que estd
instalado en uno de los cinco
vehiculos del Metrocentro sevilla
na, exactamente iguakes a las qus
serviran e metre  hispalense
thene Cinco mddulos v una lomgl
tud de 3.2 metros. Es capar para
280 pasajeros v puede circular a
una velocidad miaxima de setenta
kilksmerros por hora,

SU poencia es de 488 kilo
wallos gracias al equipo de trac-
chon UT-/50 de Trainelec que
incluye convertidor auxiliar de 45
kVA v cargador de baterias de
cineo kilowatios, El ACR ofrece
una enengia util de 4.8 kilowatios
hora con tensiones masima
minima de 490 v 25 voltios en
Cormiente Continua. respectiva-
CTICL,

Las actuales pruchas en via
en Zaragora estd previsto que
terminen ¢ praximo mes de
marzo, de modo gue en mayo se
pucdan comenzar las pruchas del
clhente en Sevilla o Viéler-Malaga,
para que la del 2000 sea la dgldma
demana Santa sevillana en la que
S Necesario desmontar b cate
naria par permitir ¢ paso de las
procesiones en el entormo de la
Catedral,

AnCiL RoDRicUE?
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