CAF disena y fabrica trenes con
rodadura de neumaticos

En el afio 2007 CAF se adjudicé el suministro y mantenimiento de 18 trenes de ocho coches
destinados a circular por las vias del Metro de Santiago de Chile. Meses después este contrato se
vi6 ampliado con la peticién de dos trenes mas. En total veinte trenes de nueve coches que podran
comenzar a entregarse a finales de este afo.

GEMMA PAZ

as unidades destinadas a recorrer

el subsuelo de la capital chilena se

incorporaran a las extensiones de la
linea 5 hacia Maipu y la linea 1 hacia Los
Dominicos. Gracias a ellos se pretende
aliviar a dichas lineas del incremento en
la demanda que ha tenido lugar desde la
puesta en marcha del Transantiago.

Los trenes de la serie NS-07 con-
taran con la siguiente composicion:
M-R2-N1-N2-R1-NI-NI-R1-M.

Donde los M son coches motores con
cabina, los N son coches motores interme-
dios y los R son coches remolque. Estas
unidades seran capaces de funcionar tam-
bién con las siguientes composiciones:

- 8 coches: M-R2-N1-N2-RI-N1-R1-M
- 7 coches: M-R2-N2-R1-N1-R1-M
- 6 coches: M-R2-N2-N1-R1-M

Estos coches estan confeccionados
en estructura autoportante de aluminio
construida a base de perfiles extruidos
y cuentan con revestimientos interiores
laterales de poliéster reforzado con fibra
de vidrio. Asi como techos centrales de
aluminio y trampillas de techos laterales
de vidrio.

Bogies

Los bogies cuentan con ruedas portantes
neumadticas y con ruedas auxiliares de
seguridad de acero. Lateralmente se im-
plementan también las ruedas con guias
neumaticas.

Todos los bogies de los coches My N
estan equipados con motores. El motor, a
través del acoplamiento, acciona el puen-
te diferencial, y éste a su vez controla el
giro de las ruedas portadoras.

La suspension primaria se lleva a cabo
mediante elementos elasticos de caucho.
La suspension secundaria es neumdtica
formada por dos resortes, uno por costado,
y sobre los que apoya la traviesa bailadora.
La unién caja-bogie se efectiia mediante la
corona de orientacion.

El equipo de freno es de zapata, una
por cada rueda auxiliar de seguridad. Una
zapata por cada bogie es accionada a tra-
vés de un cilindro que incorpora freno de
estacionamiento. La toma de corriente,
por tercer carril, se realiza a través de fro-
tadores en los bogies motores. El retorno,
a través de patines que permanecen en
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contacto con los carriles metalicos. unacapacidad de 138 pasajeros enel casode
El peso total de la composicion de nue- los coches motores y de 142 y 26 en el caso
ve coches es de 22.7450 kilos y cuenta con de los coches motores y los remolques. =
PGSR e
Longitud total del tren (composicion de 9 coches) 135820 mm
Longitud coche M 15830 mm
Longitud coche N 14880 mm
Longitud coche R 14880 mm
Distancia entre centros de bogies 10000 mm
Altura del enganche automatico sobre pista de rodadura 900 mm
Altura del enganche semipermanente sobre pista de rodadura 805 mm
Altura de piso sobre pista de rodadura 1130 mm
Altura maxima sobre pista de rodadura 3620 mm
Anchura maxima 2600 mm
Altura interior 2100 mm




PRESTACIONES

Tension de alimentacion: 750 Vee

Aceleracion: 1,35 m/s’

Deceleracion freno de servicio: 1,8 m/s?

Deceleracion freno de urgencia: 2,5 m/s?

Equipo neumdtico

EQUIPOS PRINCIPALES

Tres compresores de piston por tren, uno en
cada coche R, de 920 I/min a 10 bar.

Sistema de generacion de baja tensién

Tres convertidores auxiliares de 52,5 KVA por
tren, uno en cada coche R (40 KVA a 380 Vca
/50 Hz + 12,5 KW a 72 Vec). Asimismo, se
dispone de tres baterias por tren, una por cada
coche R, del tipo MRX 230 con 55 elementos
que proporcionan 230 Ah.

Enganches y anticlimbers

Enganche automatico tipo Scharfemberg en
extremo delantero de coches M, proporcionan-
do acoplamiento mecanico y la posibilidad de
acoplamiento neumatico.

Enganches semipermanentes entre coches.
Cépsula de absorcion de energia de tipo hi-
drostatico en enganches automaticos y semi-
permanentes.

Dispositivos anticlimber tanto en extremos
como en testeros intermedios.

Puertas
6 puertas de doble hoja deslizantes por cada
coche, con paso libre de 1650 x 1900 mm.

Ventilacion

Un equipo de ventilacion por cada cabina de
conduccidn, con tres posiciones de calefaccion.
En sala de pasajeros, un equipo de ventilacion
que recircula 8500 m*/h.

CAF también se encargara del mantenimiento de éstas unidades durante 20 afios.

Registrador de eventos
Incorpora tres modulos: registro, hombre muerto y gene-
racion de sefiales de velocidad.

Sistema de informacion al viajero

Indicador frontal de destino.

Megafonia, con 6 altavoces por sala de viajeros.
Anuncio de estaciones.

Intercomunicacion cabina-pasajero asociada a tiradores
de alarma.

Equipamiento de seguridad
Preinstalacion capaz de absorber equipamiento ATC y
RPS.

Equipo de radio
Preinstalacion capaz de absorber equipamiento de radio-
telefonia TF para comunicacion con PCC.

Mando y monitorizacion
Sistema de control de tren y diagndstico mediante logica
programada.

Antes de que acabe el afo, se recibiran las primeras unidades.
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