CAF se alia con la Alta Velocidad

a nueva familia de trenes de Alta

I Velocidad de CAF ha sido disefiada

usando la experiencia y tecnologia

desarrollada por la empresa en los distin-

tos contratos obtenidos en todo el mundo.

La flexibilidad de su disefio presenta las
siguientes ventajas principales:

« Disefio interior adaptable lo que
permite una capacidad de asientos y
servicios variable en funcién de las
necesidades.

+ Composicion variable, disponiendo
de soluciones de 4, 6 y 8 coches.

« Multiple captacion de corriente (1,5
y 3 kVee, 15y 25kV ca).

« Multiples opciones de sefializacion.

« Interoperabilidad entre fronteras.

« Alta fiabilidad y reducidos costes de
operacion y mantenimiento.

+ Opcion de cambio de ancho 1.435
—1.668 mm.

« Accesibilidad para todos los usuarios
desde diferentes niveles de andén.

LAS DIMENSIONES PRINCIPALES DEL TREN SON:

Longitud tren

Longitud del tren en composicion doble
Longitud coche cabina

Longitud coches intermedios

Altura de piso

Diametro de ruedas

Caracteristicas principales
El tren puede estar formado por 4, 6 y 8
coches, incorporando cada coche un bogie
motorizado y uno remolque. Al tener la
traccion distribuida en todos los coches,
se obtiene una elevada fiabilidad.

El tren dispone de 2 transformadores
que alimentan a la cadena de traccion. Los
montajes de los equipos bajo bastidor per-
miten una gran modularidad entre coches
y una gran facilidad de mantenimiento.

La modularidad del tren permite
disponer, en un ambiente confortable y
asociado al tipo de trafico, de soluciones
flexibles.

Las diferentes soluciones de interioris-
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mo incluyen coches intermedios con 2 0 4
puertas, cafeteria accesible de longitud va-
riable en funcion de las necesidades, dife-
rentes pasos entre asientos, ademas de un
nimero de aseos y capacidad de maleteros
variable, asociados al numero de plazas
del tren. Este amplio abanico de posibili-
dades permite proporcionar el mejor ser-
vicio posible a los usuarios finales.

Caracteristicas generales

La estructura del tren esta fabricada me-
diante perfiles extruidos de aluminio con-
jugando la resistencia estructural y el cho-
que de acuerdo con las normas EN 12663
y EN 15227 con un minimo de peso.



La aerodinamica del tren es tal que,
cumpliendo la normativa de vientos late-
rales y de ondas de presion, minimiza a su
vez el ruido interior y exterior y se resuel-
ve la problematica de entradas y salidas de
aire acondicionado al coche.

Cada coche incorpora un bogie motor
y uno remolque.

La estructura del bogie realizada en
acero cumpliendo las condiciones impues-
tas por la normativa EN13749 de resisten-
cia estructural. La suspension primaria
esta realizada en base a muelles helicoi-
dales sobre apovos elasticos, articulacion
elastica de guiado y amortiguador vertical.
La suspension secundaria y union caja-bo-
gie se realiza mediante pivote con biclas
clasticas, resortes neumaticos, barra anti-
balanceo, amortiguadores antilazo, trans-
versales y verticales, ademas de topes la-
terales progresivos.

Los motores de traccion estain mon-
tados sobre un bastidor que esta a su vez
unido al bastidor del bogie mediante ele-
mentos elasticos y amortiguadores.

El disefio dinamico del vehiculo y sus
bogies es tal que se cumplen los requeri-
mientos de la ficha UIC 518 y la norma
EN 14363.

Equipos principales
La unidad incorpora los siguientes equi-
pos principales:

Traccion: Pantografos en techo del ve-
hiculo y elementos de seguridad alimentan
a 2 transformadores de disefio y caracteris-
ticas diferentes dependiendo de la tension
de linea. Cada transformador alimenta a
4 inversores de traccion VVVF, uno por
cada coche, del que cuelgan 2 motores de
traccion asincronos,

Freno: Eléctrico y neumatico con fre-
nado regenerativo, reostatico y combina-
do. El equipo neumatico se basa en una

unidad compacta por bogie incluyendo
electronica/neumatica y antibloqueo, de
manera que todos los ejes se equipan con
antideslizamiento. El frenado de cada bo-
gie se produce mediante frenos de disco
en rueda, asi mismo los bogies remolques
pueden incorporar un disco de freno adi-
cional en cada eje.

convertidores estaticos que proporcionan
la potencia necesaria para alimentar a los
distintos equipos del tren y baterias de 72
Vcece con sus cargadores correspondientes.

Aire acondicionado: Cada coche dis-
pone de un equipo doble de aire acondi-
cionado instalado en el techo que pro-
porciona un confort maximo de acuerdo

El interior permite una capacidad de asientos y servicios variable en funcién de las necesidades.

Produccion de aire: Realizado me-
diante dos equipos con compresor de tipo
alternativo sin aceite, con redundancia to-
tal, en caso de fallo, un solo equipo puede
alimentar todos los consumos del tren.

Generacion de auxiliares: El tren, de-
pendiendo del numero de coches, incor-
pora un numero variable de unidades de
generacion de auxiliares. Su dimensiona-
miento es tal que, ante cualquier fallo de
uno de ellos, las necesidades del tren son
absorbidas por los demas, proporcionando
una redundancia total y una elevada fiabi-
lidad al conjunto.

Esta generacion se realiza mediante

El tren incorpora equipos de megafonia, interfonia e informacion.

con la EN 14750, Las cabinas incorporan
equipos independientes para maximo con-
fort del personal de conduccion, de acuer-
do con la EN 14813.

Control y diagnosis del tren: El tren
incorpora un equipo de control y diagno-
sis de acuerdo con el estandar TCN, IEC
61375, que proporciona control y supervi-
sion de los diferentes equipos instalados
en el tren (traccion, aire acondicionado,
freno, etc.).

Red Ethernet: El tren dispone de una
red Ethernet de ultima generacion, segln
normativa IEEE 802.3, para la transmi-
sion de informacion multimedia (audio y
video) asi como para labores de manteni-
miento (descarga de historicos).

Informacion viajero: El tren incorpora
equipos de Megafonia, Interfonia e Infor-
macion al Pasajero a través de paneles ex-
teriores, interiores y pantallas TFT. Existe,
a su vez, la posibilidad de instalacion de
una red WiFi para proporcionar acceso a
Internet a los pasajeros.

Asi mismo, se pueden equipar las bu-
tacas con displays individuales para vi-
deoentretenimiento.

Con este amplio abanico de propues-
tas tecnolégicas se consigue adecuar las
caracteristicas del tren a cualquier tipo de
servicio y operacion.

Equipos de senalizacion: El tren in-
corpora distintos sistemas de sefializacion
que incluyen ERTMS nivel 2, asi como
los equipos de sefializacion particulares
de cada pais que son necesarios para la
explotacion del tren tanto en las lineas de
Alta Velocidad como en las convenciona-
les correspondientes. =



