La proliferacion de lineas sin electrificar y la necesidad de agilizar el transporte
ferroviario, evitando cambios de los elementos de traccion, han provocado la
puesta en marcha de proyectos de traccion hibrida, como el que presentamos
de la empresa CAF, la locomotora BITRAC 3600.

Simulacién de la
locomotora
Bitrac-3600 con
los colores de la
Compaiiia Fesur.
Documentacion
CAF.

ste proyecto presenta una locomotora

para servicio de linea, de tipo eléctrica y
diesel-eléctrica, con disposicion de los ejes

de bogie Bo'Bo’ y Co’Co’, para ancho de

via nacional y UIC, con cargas maximas por eje de
22,5 tn y con una velocidad maxima de 120 km/h.
Con el fin de mejorar la fiabilidad de servicio de

la locomotora, la planta de potencia es doble, con



dos motores de 1.800 kW que accionan cada uno,
un alternador. Cada alternador alimenta dos inver-
sores de traccion en el caso de la Bo'Bo’ y 3 in-
versores en el caso de la Co’Co’.

Desde el punto de vista del equipo de traccion,
los inversores son trifasicos de tension y frecuen-
cia variable, basados en tecnologia IGBTs, sistema
actualmente dominante en los equipos de traccién
ferroviarios. Gracias a los 4 inversores de traccion
en la Bo’Bo’ y 6 en la Co’Co’, se obtiene un control
por eje, pilotando cada motor de traccién de una
forma totalmente independiente. Con este sistema
se consigue la optimizacion del antipatinaje, la op-
timizacién de la adherencia, aumento del rendi-
miento y un menor mantenimiento de los motores
asincronos.

La locomotora estd dotada de 2 motores diesel
de 1.800 kW, que generan potencia para traccién y
sistemas auxiliares. La refrigeracion del motor die-
sel, es por medio de un equipo de accionamiento
hidrostéatico, montado en el techo, que refrigera el
agua del motor en condiciones muy variables. Para
alimentar estos dos motores, la locomotora dis-
pone de dos depésitos de 4ooo litros en las Co’Co’
y de 1 en las Bo'Bo’, garantizando una gran
autonomia.

Cada motor diesel, lleva acoplado un alternador
mas un rectificador, convirtiendo la energia meca-
nica del motor diesel en energia eléctrica.

Por lo que respecta al sistema de rodadura de
las locomotoras, estd basado en bogies de dos ejes
con configuracién Bo’ y de tres ejes con configura-
cion Co’. El bastidor esté fabricado en chapa de
acero laminado de calidad S 355 NL s/EN 10113, de
buena soldabilidad. Cada bogie dispone de dos o
tres ejes motores accionados por motores de trac-
cion, montados transversalmente En cada uno de
ellos se encuentran 4 6 6 suspensiones primarias
independientes, basadas en muelles de guiado y
helociodales que unen elasticamente el bastidor de
bogie con cada una de las cajas de grasa que in-
corporan los ejes. Junto con la suspension prima-
ria existe un conjunto de suspension secundaria,
constituida por muelles helicoidales, amortiguado-
res verticales, transversales y antilazo y topes limi-
tadores de desplazamiento transversal. El sistema
de unién caja-bogie es mediante pivote de arrastre,
balancin compensador y bielas. También en el
bogie encontramos el freno neumatico compuesto
por discos y bloques de freno.

En cuanto a la caja, estéa fabricada con una es-
tructura de acero autoportante, disefiada segin la
normativa UNE-EN 12663. Los techos de los com-
partimentos son atornillados y desmontables
para acceder a los equipos y asi facilitar el man-
tenimiento general en la locomotora. Las dos ca-
binas de conduccién, disponen de equipos de
climatizacion.

Caption: Simulation of the locomotive
BITRAC-3600 with the colors of the
FESUR Company. — CAF Documentation.
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